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Ordforanden har ordet

Nordiska IFRA — ett samarbetsorgan
for de nordiska landerna — med syfte
att tillvarata IF-batens intressen dver
landsgranserna holl sitt arsmote i
Kopenhamn den 18—19/3 detta ar.
Motet holls pa segelklubben Enig-
hed en bit utanfor Képenhamn. Det
inleddes som sig bér med ett antal
val kylda grona Tuborg i glatt sam-
spréak med segelbatsigare alla kate-
gorier som samlats "i vanlig ordning”
for att prata segling och trivas. Vi,
Marek Janiec fran Lund och under-
tecknad kunde anyo konstatera vad
mycket som skilier Danmark och
Sverige at vad betréaffar installning till
alkohol, kalorier och mansklig sam-
varo.

Klubbhus en fara?

Klubbhuset har férvisso massor av
fortjgnster men dar lurar ocksa di-
verse faror. Det primara med var
sport &r bat-segling-hav och i andra
hand kommer klubbhus mm. Det ar
viktigt att alla har denna distinktion
klar for sig s& att inte detta enkla fak-
tum gléms bort. Min avsikt ar inte att
féra "en antiklubbhus propaganda”
utan snarare varna for att omsorgen
om klubbhuset och ekonomin leder
till att baten blir liggande och att ha-
vet forlorat en entusiast! | O-vik har vi
inget klubbhus, méhanda nagot
ovanligt och extremt, men risken for
engagement i lackande plattak,
stopp i aviopp och ombyggnadspla-
ner ar obefintlig. VAr klubb ar grund-
ad 1874 och &r det fjarde aldsta se-
gelséliskapet i Sverige. Klubbhus
existerade under ett 30-tal &r i skar-
gardsmiljé med dans pa l6vad bana
och hembogsering med angbét efter
avslutade kappseglingar.

Registreringen
Registreringen av fritidsbatar fort-

satter med kraftigt motstand fran
batfolket. Ménga fruktar att blan-
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kettraseri, reglering, kapitalforsto-
ring och en massa onddigt byrakrati
blir resultatet av registreringen. Stor-
ebror i sin maktfullkomlighet skyr in-
ga som helst medel i sin stravan att
gora oss arma svenskar till lydiga
tennsoldater stopta i samma form i
den homogena svenska armen. Fri-
tid ar frinet. LAmna batfolket i fred!

Lyckad IF-satsning

Alitfor sjon i Stockholm blev aterigen
en lyckad IF-satsning. Det kan direkt
avlasas i den kraftiga tillstromningen
av nya medlemmar efter massan.
Det ar en tung apparat for Rune La-
gergvist och Co i Stockholm att ge-
nomféra och jag vet att Rune skulle
uppskatta spontan uppstallning fran
ytterligare medlemmar i och kring
Stockholm. Kom gédrna med idéer
och tips som utvecklar vart engage-
ment pa massan till gladje for var bat
och var klass. Lagkappen mellan re-
gionerna arrangeras i ar av VIF. For-
utom det tavlingsméssiga inslaget
fyller lagkappen en mycket stor upp-
gift pa det sociala planet. Represen-
tanter fran regionerna drabbar sam-
man pa kappseglingsbanan och har

trivsam samvaro vid sidan om. Seg-
lingsndmnden och funktionarer far
valbehovlig traning till stundande
SM éret darpa. Vi maste sla vakt om
detta arrangement.

Besok Uto

Svenska masterskapet i ar gar av
stapeln p& Utd i Stockholms sbdra
skargard. Alla IF-batagare i regionen
borde narma sig Utd for att blanda
sig med kappseglarna.

Till sist. Ha en riktig skon seglings-
sommar, njut av naturen och tillvar-
on och kom ihdg att Du &ger den
béasta av segelbatar — IF-baten. Seg-
la hogre — men fortare!

Gunnar Harju,
IF S2019 (ordf)

Bli medlem i forbundet tel. 0660-846 40




NORSK IF-BATKLUBB

NORSK IF-BAT KLUBB

Postbox 286

N-1324 LYSAKER

Formann: Svein R Wright

Viseformann:  Knut Solberg

Sekreteer: Karin Romen

Kasserer: Trond Aasland

Styremedlem: lain Galston

Suppleant: Robert Bay

Suppleant: Magne Fagerhol

Teknisk komite: Svein R Wright, Knut Solberg

Revisor: Jan Chr Jergensen

Valgkomite: Inge Fjeldstad, Bendix Jergensen,
Greta Vasholmen

Repr. VestlandetHans Magnus Kjege

Varamann: Einar Haavik

Formannen har ordet

Vi er etterhvert blitt s& mange og aktive at vi blir
lagt merke til bAde hjemme og ute. Norgesmes-
terskapet er blitt dpent for deltagelse av ute-
nlandske seilere og vi blirinvitert til & delta i andre
nordiske land. | &r er vi bla invitert til & delta i det
svenske mesterskapet i lagseilas i Gateborg. Tre
besetningar skal representere Norsk IF-Bat
Klubb. Svenskene har gatt til det store skritt & ar-
rangere lagseilasen uten spinnaker og det burde
fore til at vi ikke stiller med handikapp.

Denne sesongen ser ut til 4 bli preget av flere
aktiviteter enn noensinne. Vi starter med lagse-
ilas i Geteborg. | pinsen har vi treningsleir pa Vas-
holmen med Olof Bjerland. Deretter begynner
weekendseilasene med Faerder'n og IF-Serien
som de store begivenheter om varen og Norge-
smeterskapet om hesten. Det oppfordes til a
vaere med i alle arrangementene. Deltagelsen pa
Vestlandet har vaert laber i det siste. Med over 20
bater i Bergen og fantastiske forhold burde
egentlig interessen vaere pé topp.

Klubben har de siste arene fatt tilvekst av en
del yngre og aktive seilere som setter sitt preg pa

regattaene. Konkurransen er ogsa blitt toffere og
det burde gjere klassen mer attraktiv. Det produ-
seres ikke IFer lenger, men det finnes mange i
Norden og det er plass til flere i Norgen. Med ge-
nerelt darlig ekonomi i landet og stor seilerglede
ligger det godt til rette for et interessant marked
for IF-baten. Ved & vise at vi har et godt miljg i IF-
klassen og at det er moro og utfordrende a seile
IF, vil utvilsomt flere sl lag med oss.

| vinterhalvéret har vi hatt meter bade i Bergen
og Oslo. Vi har gjennomgatt regattaregler og me-
teorologi. | Oslo har vi hatt en hyggelig fest med
"piker, vin og sang”. Siste metet har vaert viet for-
beredelser av varpussen og salg av brukt utstyr.

Vi har oppnédd avtaler med Harken for kjep av
trimutstyr til hyggelige priser. Seilmakerne har
dessuten gitt rabatter til medlemmene.

For & gjore IFen til et attraktivt valg i markedet
er det viktig @ modemisere utrustningen. Viharen
vakker bat, la oss pleie den som en dame fortje-
ner det, da vil den holde seg lenge og gi oss de
gleder vi forventer.

Vi sees pa fjorden.

Svein R Wright
N-75 Daksim



Apent Norgemesterskap i Oslo
11,12, 13 august 1989

Arets Norgemesterskap vil ogsa i ar v-re apent for ute-
nlandske seilere. Farste gang vi apnet mesterskapet i
1987 deltok en dansk rormann, i 1988 var tre svenske
bater fra Geteborg med. | &r haper vi pa stor deltagelse
fra bdde Danmark og Sverige. Norsk |IF-Bat Klubb vil
vaere behjelpelig med & 1&ne tilreisende deltagere en bat
— eventuelt ogsa med mannskap. Egne seil ma imidler-
tid tas med.

Det vil bli seilt maks 2 seilaser hver dag. Minstekravet
til & fa godkjent mesterskapet er 4 seilaser. Det skal se-
iles pa olympisk bane med ca 10 nm lengde. Bruk av
spinnaker er ikke tillatt. PAhengsmotor min 14 kg skal
vaere ombord. Genuaen kan spris med spinnakerbom

eller lignende av samme lengde fra hvor som helst pa
masten.

Vestfjordens Seilforening stdr som arranger. Regat-

KNS
Dampokalseilas

Norsk IF-Bat Klubb oppfordrer vare regatta interesserte
damer & legge seg i trening for sesongens store
oppgjoer. Seilasene om Damepokalen er blitt en tradis-
jon i norsk seilsport. Hvert ar samles ca 100 damer til
dyst. | &r arrangeres seilasen for syvende gang. For
farste gang er den &pen for alle battyper med LYS-tall
unde 1,15.

Tidligere er regattaen blitt arrangert i entypeklassene
Albin Express og First Class 8. Disse batene er blitt ut-
lant, men i &r ma deltagerne selv stille med bat. Arrang-
ementet gar i helgen 19-20 august. Det skal seiles en
distanseselas og en baneseilas. Seilasen vil bli arrang-
ert i Indre Oslofjord. Fremmete er kl 11.00 i Lysakerfjor-
den. IFen har LYS-tall 1.02 hvis det benyttes spinnaker
og 1.00 med bare genua. De som skal vaere med, ber
kontakte sin seilforening for a fas LYS-bevis for baten.

Vitrot at vare damer som ofte er med i regattaer enten
som skipper i egen bat, eller som mannskap i familiebat,
har mer erfaring i regattaseiling enn de fleste og vil kun-
ne hevde seg godt. Vi anbefaler vare damer a ta kontakt
med hverandre for & danne lag. For vare mannlige med-
lemmer kan vi opplyse at seilasen arrangeres helgen et-
ter Norgemesterskapet og er en frihelg pa terminlisten.
Prev og oppmuntre damene til & delta. En bred deltagel-
se av IF-damer vil vaere god PR for klassen.

Lordag 5 august arrangerer IF-klubben sin egen Da-
meseilass hvor gutta far lov til & veere mannskap. Denne
seilasen vil kunne veere en god opptakt for Pokalseila-
sen to uker senere. Karin Romen driver ellers aktivt med
a fa damene med i onsdagsseliaser. Stett opp damer.

N-75

taen vil bli seilt i omradet ved Gaseya i Indre Oslofjord —
ikke langt fra Fornebu flyplass. Det vil bli fest og sosialt
samveaer i klubbhuset. Vestfjordens Seilforening har tilg-
jenelig gode havneplasser. Det er kort vei til Oslo sent-
rum.

Rormann og mannskap pa de tre beste batene pre-
mieres med Norges Seilforbunds gull, selv og bronse-
medaljer. IF-klubbens halvmodell gis til vinnerbatens
rormann som vandrepremie. Ellers premieres 1/3 av
deltagende béters rormenn og mannskap. Innbydelse
til arrangementet vil bli sendt ut i juni maned. Pamel-
dingsfristen er satt til 4 august. Startkontigenten er nkr
300:-.

Alltsa, reserver denne weekenden til arets storste ar-
rangement for klassen. | 1987 var vi 27 bater, i 1988 hele

29 bater. La oss satse pa over 30 bater i 1989.

|  IF-SANGEN

melodi: Vesle Knut

Ute pa bryggekanten, stille satt vesle Knut.
Vinden var fin for seiling...
Sammy gled stille ut.

Ute i horisonten skimtet han noe hvitt.
Sikkert en |F-seiler...
Kanskje det er Svein Wright?

Béten er fin til turkos.

Super til kappseilas.

Deilig & ligge utpa.

Langt vekk fra byens mas.

Se der r Dukkelise, hun er jo rask o, boy.
Man hun far konkurranse

med denne iltre Toy.

Sla er ofte frempa
Rhesus er sleip som al.
Mens de stadig loffer
Compromise gar i mal.

IF only you could see me
quick as a busy bee.

Slanke og smekre linjer.
Come on - Don’t Wait'n See.

Her slutter denne sangen.
Na er vi vel ihanv.

Mange vi ikke nevnte...
Det ble for mange navn...

Kari og Robert Bay
N-128 Madeleine
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Fra Vinterseilasen 4 mars | Vestfjordens nye og hyggeli-
ge klubbhus pa Snareya. Pa bildene finner vi noen av

vdre mest aktive rormenn — fra venstre overst og nedo-
ver — Svein Wright, A Aavatsmark, Robert Bay, Morten

Mero, Magne Fagerhol, lain Galston og Aavatsmark ig-

Dato

20-21/5
27-28/5
3— 4/6
9/6
17-18/6
24/6-2/7
5/8
11-13/8
19-20/8
22-24/8

26—-17/8
2—-3/9
9-10/9

16-17/9

23-24/9

30/9-1/10

27-28/5
S 7/7
10-11/6
23-25/6
27/8
2— 3/9
16/9
17/9

Terminliste for Oslo & Akershus seilkrets

Seilforening Regatta Bane Ranking
Oslo Seilf. Var 04 4
Vestfjorden Scand Seaway 04 4
KNS Var 0-2 2
KNS Faerdern FM

Vestfjorden IF-serien FM—4 4
KNS Horten 0-6

IF-klubben Dameseilas FM

Vestfjorden NM 06 6
KNS Damepokal O/FM

KNS H. M. Kongen FM-3

Serie

Bundefj. KM 04 4
Vestfjorden Storebrand FM-2 2
Oslo Seilf. Host 04 4
KNS Ulabrand FM-2

Oslo Seilf. Indre Oslo FM-2

Nesodden Hast cup 04

Termineliste for Hordaland Seilkrets

Bergen Seilf. Var 0-2 2
Y Serie 0-3 3
" Stord rundt FM

t— Sommer 0-5 5
"— Marstein FM

" KM o4 4
- Austvold FM

Y Sept. cup 0-2 2

Pamelding

12/5
23/5

1/6
19/5
14/6
16/6

4/8
4/8
15/8
21/8

21/8
30/8
4/9
4/9
15/9
26/9







Blokker & Tau

Regattaseiling i de store og aktive klassene medferer
gjerne utvikling av finesser bade for seil og batdesign.
All utviklingen gar ut pd & oppna starre fart. Men storre
ydelse henger ogsd sammen med hurtig og effektiv se-
iltrimming. Med baten som hobby og et meget stort til-
bud av utstyr, vil mange forseke seg frem med egne ide-
er. For den enkelte seiler tar det ofte &r og store utgifter &
finne frem til de beste lgsningene.

Klassevedtektene for IF)bdten gir anledning til & be-
nytte blokker og tau i arrangementer utover det som ba-
ten originalt ble utstyrt med fra verftet. Samtlige forslag
tifredsstiller Klassevedtektenes krav.

Harken Norge og Albatross Segel har i samarbeid
analysert behovet for IF-baten. Det er tatt utgagnspunkt
i behovene for regattaseiling. Turseilerens behov kan
muligens veere mindre krevende, men mange av arrang-
ementene vil han ogsa ha glede av.

Det er lagt vekt pa at alle funksjoner kan utfgres med
minimun bevegelse og uten tap av konsentrasjon. Trim-
linene er plassert rundt personen som skal bruke dem,
samtidig som seilene kan observeres. Rormannen skal
kunna trimme storseijskote, loygangstraver og akter-
stag uansett om han sitter i lo eller le. Mannskapet skal

kunne utfere alle andre funksjoner fra cockpiten uten & .

bruke Store krefter. Utvekslingene er valgt slik at en per-
son ikke behgver mer enn max 15 kp drag nar han i sit-
tande stilling skal justere en trimline. | stdende stilling
tillates horisontalt 30 kp drag ved ca 15 m/s vindstyrke.

Det presenteres lasninger for: Dekks lay-out med alle
liner fart til cockpit. Kicken. Cunningham for genuaen.
Uthal for storseilet. Cunningham for storseilet. Spinna-
kerbom med justering av hgyden, samt opphal og ned-
hal. Flytende genua skjoteloper. Storseilskjote og la-
ygangen. Akterstaget.

__FALL GENUA
UTHAL STCR

/ _SKIOTE GENUA

DEKKS LAY-OUT

Dekks lay-out

Nyere IF-bater har de fleste trimliner og fallene fart til-
bake til cockpiten. For eldre bater kan det foreslétte ar-
rangementet benyttes. Det kreves imidlertid at fallene
for genua og storseil feres ut av masten sideveis. @y-
ebolter eller bayler monteres i mastefoten for feste av
blokker. Bryteblokker pa hyttetaket er anvendt for & fere
genua og storseilfall samt nedhal spinnakerbom og ut-
hal storseil tilbake til genuawinchene. Avlastere er mon-
tert foran genuawinchene. Winchene kan siledes be-
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nyttes til flere funksjoner. For IFen ber winchene vaere
underdragne og ha utveksling ca 8:1. Alle clamcleatene
er plassert bak sprayhoodskinnen. Det ma derfor lages
hull for trimlinene of fallene. Lukegarasjen ber skrues av
for & kunne feste alle beslag me dunderlagskiver og
muttere.

Avlastere og wincher tilbys ikke av Harken.
Liner og fall ber med fordel veere i forskjellige farver.

Kicken
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En beyle poppes fast p4 masten. En 5 mm silkewire fes-
tes til baylen med en sjakkel of fares over to wireblokker
tit en muskelboks. Det oppnés en utveksling 16:1. Mus-
kelboksen festes med gjennomgaende bolter, skriver
og muttere pa undersiden av lukegarasjen. Wiren mé ha
kause i begge ender.

Cunningham genua

CUNNINGHAM GENUA e

Skissen viser et arrangement for stretchlik. For wirelik
festes blokken i dekk med en gjennomgéende oyebolt
ved siden av festebeslaget for forstag og genuahals. En
S-krok hukes i genuahalsen. En 6 mm kevlarline forbin-
der kroken med en muskelboks som er skrudd fast i
dekket. En endelgs 8 mm line er fort til begge sider av
cockpiten. Det oppnés en utveksling ca 16:1. Cunning-
ham arrangementet benyttes med fordel selv nar ge-
nuaen har stretchlik. En fallwinch p& hyttetaket gir ikke
samme muligheten til til fintrim.

Uthal storseil

Den gamle (gule) bommen har en aluminiumsplate med
hull i og som brukes til & feste skjgtehj.rnet. Denne pla-
ten tas ut og erstattes med en wiretrinse som settes pa
samme bolten i bommen. De nye bommene har trinse
originalt. Ca 50 cm fra halshjernet lages en 6—8 mm
bred og 50 mm lang spalte i underkant avbommen. En4
mm silkeswire med kause i begge ender er festet il
skjetehjornet med en lang sjakkel og fort giennom bom-
men til en muskelboks. Fra muskelboksen er trimlinen
fort tilbake til cockpiten. Muskelboksens trimline er for-
lenget med en 8 mm line for at den skal ligge bedre i
hénden. Arrangementet betinger at bommen er festet til




masten ved nederste merket. Det oppnas en utveksling
8:1. I tillegg kan genuawinchen benyttes.

#&w "~ 7 a/‘\
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Cunningham — storseil

En S-krok er huket i seilet. De to enkie blokkene gir en
utveksling 2:1. Den 8 mm trimlinen er fert tilbake til
cockpiten.

Spinnakerbom opp & nedhall
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SPINNAKERBOM
OPP/NEDHAL

En 1500 mm lang skinne er festet til mastens forkant slik
at bommen ikke kommer hayere enn 1540 mm over hyt-
tetaket. En kinnblokk er montert over skinnen. Traveren
kan trekkes opp med trimlinen som er fart tilbake til
cockpiten. En 8 mm strikk trekker traveren og bommen
ned mot dekk. Bommen har hanefoten pa oversiden og
er festet til opphalet. Opphalet gar tilbake gjennom
masten og er fort til cockpiten.

Flytende kontroll av genua skjoteloper

De fleste IF-batene har etterhvert montert to genuaskin-
ner med ca 100 mm avstand. Den indre skinnen er ikke

vist pa skissen. Flytende kontroll anses ikke & vaere like
ngdvendig ndr genuaen skjotes relativt lgst pd indre
skinne.

Originalskinnen skrues av og erstattes av en Harken
lav profil T-skinne 600 mm lang som festes ytterst pa
dekk. Det ma gis plass til skjoteloperen. Normalt skjote-
punkt skal veere omtrent midt pa skinnen. Skjetelgperen
kan beveges fritt uten noen form for I3s. | akterkant av

GENUA SKJOTELOPER
& KONTROLL

sleiden er det festet en strikk som trekker skjateleperen
akterover, mens det i forkant er montert en trimline.
Trimlinen er fort over en kinnblokk og tilbake til cockpi-
ten. Det er ikke lagt inn utveksling. @nskes derimot 3:1,
kan trimlinen festes til dekk med en bayle ved siden av
kinnblokken og fares over en blokk pa sleiden, sa over
kinnblokken tit cockpit.

Skjote & loygang storseil

Den originale X-skinnen skrues av skjotebjelken og er-
stattes med en Harken lav profil T-skinne. Den m4 fes-
tes med gjennomgaende bolter med skive og mutter pa
undersiden. Sleiden kan reguleres med en endeles 6
mm trimline fra bade le og lo. Skjeteblokkene, en dob-
bel med hunsvott og en trippel med ratchet (tikke) gir en
utveksling 10:1. En 5 mm wirestropp er montert mellom
bommen og everste blokken for a redusere lengden av
skjotet.

Som et alternativ til det viste arrangementet, foreslas
det & benyttes Harken sleide no 212 og System 2 efler 3 i
Harken katalogen. Sleiden har pAmonterte cleats. Mon-
tasjen bestar sdledes av en bayle for feste av trimlinen,

#200-20/

# 220

SKJOLE &
LOYGANG STOR

eller en kinnblokk i hver ende av skinnen. Sleiden har en
glidemekanisme som tillater den & bli trukket til lo uten &
lzsne i le. Ved stagvending star sleiden stille og kan
trekkes til den nye losidan —igjen uten 4 Igsne le trimline.
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Akterstag

Det er fores|att & benyttes to trippel blokker og endeles
line med feste pa begge sider. Det oppnas en utveksling
ca 12:1 med hanefoten. Fordelen er at rormannen kan
kontrollere mastebgyen uten & snu seg akterover.

L g2y g

AKTERSTAG

Rullefokk

Det er mulig & montere en ruliefokk som enkelt kan fier-
nes for regattaseiling. Installasjonen medforer en fes-
tebrakett i dekket like bak forstaget. Det kreves ingen
omsying av seil, krokene benyttes som de er. Nar rulle-
systemet brukes, henger de fritt bak forstaget.

Fysis
IF-klubben har forkortet den merke del av dret med
fysiske aktiviteter og den 4 mars mgttes vi til vinterre-
gatta i Vestfiordens nye og trivlige klubblokaler pa
Snargya.

For en gangs skyld var jentene i flertall pa startstre-
ken! Etter den forste strafferunden ved bar-bgyen, sam-
let vi oss til et hardt bidevindslegg p& bard-banen, med
toffe kryss over spekemat og osteranretninger.

Slgren, med skummende pils og temperert radvin
samiet feltet igjen slik at det var et topptrimmet felt som
knivet om de beste plasseringene pa lensen.

Kari og Robert Bay hadde imidlertid lagt inn et ekstra
legg for unison uroppferelse av IF-sangen og dommer-
baten fortlangte straks omstart — kiempestemning!

For en gangs skyld — ingen protester og avstanden
mellom det ene og de to skudd, bagatellmessig.

Karin
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BOTTENHAVETS IF-BATKLUBB

Vart arsmote 1988-12-11 som i &r avholls pd Haro-
sands badhus lockade hela 6 st rostberattigade med-
lemmar.

Styrelsen for 1989 fick féljande sammansattning:
Ordforande: Christer Westman
Vordférande: Bengt Pettersson
Sekreterare: Hans Gilliusson
Kassor: Gunnar Wahlberg
Ledamot: Herman Ramstrom
Ledamot: Anders Carlsson

Valberedningen bestar av Anders Ahlin (sammankal-
lande) samt Gunnar Harju och Harry Hallén.

Inga motioner hade inkommit.

DM fér Angermanland kommer att arrangeras av
Ornskoldsviks Segelséllskap i anslutning till BYGG-SI-
GURD REGATTAN den 17—18 juni.

Norrlandsmaésterskapet avhalles pa Ulvon 15-16
juni, aven detta arrangemang i Ornskoldsviks Segelsall-
skaps regi.

Matchrace ska avhallas i Harnésand 9-10 septem-
ber. Anmélan om intresse ska goras till Christer West-
man, Hans Gilliusson eller Gunnar Wahlberg senast den
4 september.

Lagkappseglingen gar i Géteborg 4—-5 maj. BIF ran-
kingen ligger som grund for uttagning av deltagande
beséttningar.

Som beléning for aktivt deltagande i arsmétet bjod
BIF avslutningsvis pa kaffe och smorgas.

Sa nagra kortfattade rapporter fran regioner varifran
jag inhamtat information

Sundsvallsregionen

For ndgra &r sedan seglades ménga IF batar pa olika re-
gattor. Under senaste aren har aktiviteten forsamrats
och det har varit svart att samilas till klass-segling. Harry
Widmarks SM-vinst -87 borde ha inspirerat Sundsval-
Isseglarna till nya friska tag. Sa har inte skett och nu har
aven Harry for avsikt att avsluta IF seglandet och i stallet
bdrja segla H bat. Det ar trakigt att Harry slutar och IF
klassen forlorar en verklig fighter.

Ornskodldsviksregionen

Anders Carlsson uppger att det inte ar klart om hur
manga béatar som ska ned til SM pa Uté. Jag férmodar
att Anders ar sjalvskriven som deltagare — det var ju sa
nara att det skulle ga vagen i fjol. Och det géller ju att in-

te ge upp.

Harnosandsregionen

Vi har haft en marklig vinter med "o6ppet” vatten och
"varmvader”. Teoretiskt skulle det nog varit maojligt att
haft baten i sjon — men det har inte kants frestande. |
stéllet har vi inom 4 vaggar planerat for harliga sommar-
seglatser.

Avslutningsvis skulle jag i likhet med Medvinds redaktor
onska att fler medlemmar horde av sig sa att vi fick mer
information/intryck fran fler seglare. Om vi ska kunna
hélla tidningen levande och intressant kravs stérre in-
satser fran enskilda medlemmar.

Det ska bli harligt med en ny seglingssasong.

IF 709 Christer Westman




OSTKUSTENS IF-BATKLUBB

Hittills har vi hunnit planera féljande aktiviteter fér 1989,
vilka vi vill inbjuda rorsmén, rorsquinnor och gastinnor
till.

Vartraff

Segelmakare Stefan Winberg lar oss IF-trim. Han har
manga ars erfarenhet av IF-bat, som han garna delar
med sig av till sival familje- som kappseglare. Vi pre-
senterar arets program och vill ha synpunkter och idéer
om vad Ni énskar dérutover.

Tid och plats: Torsdagen den 6 april kl 19.00 i SS
Brunnsvikens klubbhus, Brunnsviksvagen 8 (med bil in-
fart vid Roslagstull och forbi Elds atelje och kollektivt
med buss 40 till Albano och ga tillbaka langs Brunnsvi-
ken Ostra Strand).

Kappseglingstaktik mm

For att preparera oss infér kappseglingssasongen och
SM har vi bjudit in Alf Engqvist, var pa senare ar mest
framgangsrikaste IF-seglare som numera hirjar i Sveri-
geeliten i H-bat. Tid: Onsdagen den 12 april ki 19.00.

Plats: SS Brunnsvikens klubbhus (se vagbeskrivning
ovan).

Segelmatning

Dina nya och ométta segel méts for ndgra tior per segel.
Bra kontroll pa att Du fatt riktigt sydda segel och nod-
véndigt for Dig som ska vara med pa SM. Tid: Manda-
gen den 8 maj kil 19.00.

Plats: Vikingarna klubbhus, Kruthuset pa Hundud-
den, Djurgérden.

Ring och anmal Dig till Bengt Linnman 08-66031 29.

Kvallsseglingar

Onsdagar kl 18.30 from vecka 19. Vi kommer att for-
hoppningsvis ha 4—5 IF-bétar liggande i SS Brunnvi-
kens och SS Vegas hamnar i Ekhagen. Ring om Du vill
hanga med nagon géng till Christer Johansson 276617
eller Rune Lagerqvist 963616. Vecka 21 visar vi vara
batar for intresserade och bjuder pa liten provseglings-
tur. Ring bara oss och bestam tid.

Traningslager infor Uto-SM

Helgen den 27-28 maj hélls ett intensivt traningslager
for i forsta hand de som ténker satsa lite extra pa IF-SM.
Plats ar prel SS Vegas hamn vid Ropsten, omedelbart
norr om Liding6bron. Deltagarantalet &r begréansat till
12 batar. Anmalan till Christer Johansson 08-276617
fére 1 maj. Avgiften blir 400 kronor per bat och betalas in
senast den 2 maj pa pg 508879-9. Ev finns plats for del-
tagare utan bat dar gast saknas till en kostnad av 150
kronor. Olof Bjérland 5 ganger svensk mastare i IF-bat
drillar oss i savél teori som praktik. Resultat kan garan-
teras da Olof torde vara Sveriges duktigaste segelin-
struktor for kolbatskappseglare.

IF-ranking

I en rankingsserie tavlar |F-seglare frdn Saltsjon och
Malaren mot varandra. Ofta ordnas fester pa de olika ar-
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rangorernas klubbholmar och vi forsdker lagga IF-ba-
tarna tillsammans i hamnarna. Féljande tavlingar ingar.
21/5 Lidingd Runt (1)
10/11/6 Géddisregattan (3)
17-18/6 Vikingaregattan, DM (3)
12-13/8 Getfotsregattan (3)
2/9 Libertus Race
3/9 Egen distanskappsegling i Malaren (1)
9-10/9 ASS Oppna (3)
16—17/9 SSS Hostseglingar (3) Ostkust - Masterskap

De 10 basta delseglingarna raknas. Omvand platssiffer-
metod. En poang per start och en poang per slagen bat.
Kontaktméan: Rune Lagerkvist, 08-9636 16, Bengt Lin-
man, 08-6603129.

Ytterligare uppgifter om anmainingstider mm kan Du
finna i kappseglingskalendern som vi skickat ut till OIF:s
medlemmar. Saknar Du den ring ndgon av ovanstéen-
de.

Seglingarna som ingdr &r nastan desamma som fore-
gaende ar. Regattorna presenterades narmare i 1988
ars vdrnummer av Medvind. Extra festligt blir det i &r pa
vikingaregattan, da Vikingarnas SS firar 90 ars jubileum.
Anmalningsavgiften blir densamma som f6r 90 &r sedan
2:-. En stor Vaxholmsbét kommer ha ophen hus varje
kvall och det ordnas med dans och festligheter pa Ek-
holmen. Tavlingarna kan foljas fran en stor dskadarbat,
troligen namnda Vaxholmsbéat. Seglingar kommer att
ske pa tre skilda banor.

Skiirgardstraff 3—4 juni

Ta med hela familien och kom till Lilla Skratten. On lig-
ger i s6 anden av Trathavet. Samling 3 juni kl 12.00 s&
aven Du som sticker ut fran Stockholm forst pa l6rdags-
morronen hinner ut i tid. Fran Skratten ordnar vi en liten
mijuktavian (fér de som vill delta) dit vindarna bar. Efter
kvéllsbestyren inspekterar vi varandras batar bade utan
och innan. Sdng och musik garanteras av breddkom-
mitténs muntergokar Lars-Goéran & Christer. En tipspro-
menad med hund, papper och penna ar ett maste i som-
marnatten. Om intresse finns ordnas liknande arrange-
mang efter semestern.

SM pa Utd

Hang med pé &rtiondets roligaste IF-seglingar veckan
efter midsommar. Sérskild inbjudan kommer. Vi vet re-
dan om 10 beséttningar fran Vastkusten och Ornskéld-
svik som vill komma till vart sigenomspunna Utd och
soker lanebatar. Om Du inte vill vara med och istallet
kan ténka Dig l&na ut Din bat vill vi férmedla kontakt.
Kanske Du istéllet kan fa I&na en bat pa Vistkusten eller
i Norrland eller far Din bat lite extra utrustad. Ett alterna-
tiv ar att Du sjalv deltar pa Din bat som gast. De sominte
kan delta med egen bat men som &r erfarna gastar ar
ocksa eftersokta. Om inte ndgot av detta lockar far Du
segla ut till Utd och bli &skadare och kolla in batarna. Vi
ligger i sOdra gasthamnen.

Vidare sdker vi sponsorer till SM-tavlingarna for att
dels ordna trevligheter fér deltagarna och deras familjer
dels for att skaffa priser. Om Du har kontakter i Ditt jobb
el dyl sa att Du kan hjélpa oss med detta, ring Rune L
08-963616. | dvriga fragor kan Du aven ringa Christer
Johansson 08-276617 eller Lars Frisk (lAnebétar) 08-
257315.




IF-seglare fran andra regioner

Vi vet att det finns flera studerande och gastarbetande
IF-seglare som tillfalligt bor i Stockholm men som har
kvar sina batar i landsorten. Ni ar hjartligt valkomna att
delta i vara aktiviteter. Manga besattningar behéver ru-
tinerade seglare och ofta forekommer gastbrist. For att
vi ska kunna na ER vill vi att Ni ringer oss och meddelar
adress och telefon. Det kan vél vara trevligt att fa kom-
ma ut pa kvéllsseglingar och andra kor. Du kan ocksa
behovas som instruktér, rorsman, trimmare och kanske
transportseglar.

Batmaissan

OIF har aven i ar deltagit i bdtmassan. Konkurrensen
mellan de 35 klassférbunden ar knivskarp och vi maste
vara med for att havda var klass. | &r har vi aven haft ma-
let att fa iF-seglare intresserade av IF-SM pa Uto. Jag
tror vi lyckats dvertala flera att delta och dessutom har vi
fatt manga nya mediemmar. Det ar nu viktigt att vi kan
uppfylla vara 16ften bl a betraffande samlade tips till alla
nya medlemmar. Klassbestammelserna ar ofta efterfra-
gade. Vi har fatt en hel del kritik for att det tar for lang
tid innan nya medlemmar hér nagot ifran oss. Ring om
Du har synpunkter. Av olika skal kan Du missats i vart
register. Forra aret hade tex en mediem glomt skriva
b&de namn och adress pé inbetalningskortet. Och glom
inte adressandra vi far tillbaka massor av brev med ad-
ressaten okand vid varje utskick, vilket ar trakigt for oss
som sitter sena kvallar och arbetar ideellt.

Men det var om massan jag skulle skriva. Klassfor-
bundens montrar blir alitmer proffsiga och pakostade. |
ar hade &@ven vi gjort ett lyft trots begransade ekonomis-
ka resurser genom att VIF skickat upp sina fina hand-
malade planscher som varit pa Goteborgsutstallningen.
Ett stort tack till som med sin arkitektproffession utfort
malningarna coh gjort lay-out for utstéliningen och
dessutom anpassat denna efter vara behov. Overupp-
lagan av tidningen Medvind hade ocksa en strykande
atgang.

Det ar fortfarande en stor omsattning av IF-batar.
Manga byter ner sig i storlek nar ungarna borjar flyga ut

eller skaffar en IF som extra bét. | ar har vi l&tit Quinnliga
segelsallskapet vara med i var monter. De har IF-baten
som entypsbat vid utbildningar och eskadrar. D4 vi har
manga tjejer som har IF-bat Gvervager vi ett utvidgat
samarbete.

Lokala arrangemang

De olika eskadrarna i OIF, Hafringe (Stig Lidéhn), Upp-
sala (Christer Walisten) och Vastra Malaren (Bo Anders-
son) har egna program som vander sig till seglare inom
respektive upptagninsomrade.

Foljande artiklar ar saxade ur Stockholms seglarfor-
bunds kappseglingkalender f6r 1989:

KAPPSEGLA!

Nu &r det antligen dags igen, sager vi kappseglingsbitna
seglare och borjar genast bladdra i kappseglingskalen-
dern for att se efter var och nar seglingarna vi helst vill
deltaga i gar av stapeln. Sedan bokar viin dem i vara al-
manackor sa inget annat kommer i vagen. For oss ar
"Regattorna” att férena nytta med noje. Pa varje kapp-
segling man deltar i, lar man sig nagot nytt. | hamn efter-
seglingen finns det massor att diskutera med nya seg-
lingsvanner — dven kallade konkurrenter. De flesta seg-
lar har nog pa nagot sétt kappseglat. Om inte pa en
kappseglingsbana sa sékert i samband med semester-
segling. Hur ofta ser man inte, nar en bét blir omseglad,
att kaffekoppen flyger dverbord och besattningen
plotsligt borjar dra i alla snéren — forlat, tampar for att &
fart pa "hojen” och genast ta upp kampen mot den for-
biseglande baten. Reagerar man pa detta satt, finns det
all anledning att ge sig ut pa en "riktig” kappseglingsba-
na. Kappseglingar finns det gott om, som synes i denna
kalender. Det finns seglingar for alla — fran familjesegla-
re till elit. Ar nagot rérande arrangemangen oklart kan du
ta kontakt med den arrangerade klubben eller Stock-
holms Seglarférbunds kansli. Och DU! Arets viktigaste
kappsegling ar som alltid Segelbatens Dag. Da bor alla
stalla upp for att propagera for segelsporten —inte sant?

Chatarina Johansson

—7¢— Fijl—aﬂp5 Pa- och avmastning utan mastkran

De IF-master som har en bult genom mastfoten kan latt
resas eller fallas utan mastkran. Bulten fungerar som ett
gangijarn. Det kravs helst tre seglare for att resa masten
och tva for att ta ned den. Vid resning borjar du med att
fortdja baten stumt med aktern mot bryggan. Sedan bar
du ombord masten och lagger mastfoten i lage horison-
tellt och satter dit mastbulten eller en kraftig mejsel ge-
nom mastfastet. Darefter satter Du fast toppvanteniba-
ten med visst slack. Du ska samtidigt vara forsiktig s&
att du inte trasslar in dig i batar pa andra sidan bryggan
och forstor vindexen, som du maste komma ihag att
markera fore resningen.

Tva man reser masten med borjan fran sittbrunnen
varefter man far folja med framat upp pa rufftaket alltef-
ter resningen. En person tar hand om foérstaget och kan
hjaipa till att styra och dra upp masten, varefter férsta-
get satts fast. Masten kan varken ga framat eller at si-
dorna sa det ar lika bra att gora pinan kort och resa den
s& snabbt som mojligt. Det man far vara forsiktning med
ar svallvagor och att man inte stiger snett nar man kliver
upp pa rufftaket.

Vid nedtagning ar det definitivt enklare att anvanda
spinnakerfallet. Forlang spinnakerfallet med en ganska

stum tamp, exempelvis ett skot sa att spinnakerfaliets
anda hamnar nastan anda uppe vid masten. Slacka lite
péa forstaget, fast det forlangda spinnakerfaliet i genu-
ahalsfastet och lagg fallets andra anda runt en winsch.
Strack upp spinnakerfallet sa att det tar Over forstagets
uppgift varefter det ordinarie forstaget monteras bort
fran baten. Undervanten kan lossas medan toppvanten
slackas nagot sedan winschas masten sakta men saket
ned. Givetvis ska baten dven nu ligga med aktern mot
bryggan. Nar masten ar nastan nera tas den emot av en
man och halls en meter dver akterdack sa att inte ruffta-
ket skadas medan masten och vanten lossas fran ba-
ten. Alternativt stalls en bock péa akterdack.

Med lite vana kan masten tas ned sa mycet som be-
hovs for att fasta broar ska kunna passeras. Borja med
att lossa ett lampligt antal varv pa forstaget anvand vid
behov spinnakerfallet som ovan, och nar Du passerat
bron &r det bara att resa masten igen, satta dit forstaget
och spanna det igen med samma antal varv som du los-
sade pa vantskruven, sa blir trimningen densamma.

Det basta sattet att fa rutin &r att hjalpa andra IF-seg-
lare med p& och avmastning och sa starker vi kamrat-

skapet i klassen. Rune Lagerqvist
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RAD TILL NYBORJARE
av seglingsdomare Sten Wiberg

En kappsegling &r en idrottstavling och styrs som sadan
avregler, i detta fall de internationella Kappseglingsreg-
lerna IKR. Du har kanske sett regelboken nagon gang
och darvid tyckt att IKR verkar svartillgangliga, omfat-
tande och kréngliga. Det har kanske avskrackt Dig tidi-
gare frén att kappsegla. Men regler behdvs.

Tavlingar till sjéss innebar storre risker an manga
andra typer av tavlingar. Risker som innebér att det kan
bli personskador och materiella skador. Vara redskap ar
tunga, dyra och dmtaliga. Nar regelmakarna formulera-
de IKR tankte de i forsta hand pa sakerheten och det &r
for sakerhets skull som vi maste félja reglerna. Du som
vill préva pé kappseglingens tjusning bor bérja med att
vara med i en segling dar Du vet att Du ar valkommen.

Exempelvis nagon av seglingarna pa segelbatens
Dag. Formodligen har Du foérarbevis och kan darmed de
internatioenlla vajningsreglerna. IKR ar till m&nga delar
lika med dessa men det finns undantag. Emellertid, om
Du foljer "férenklade regler”, som bygger pa IKR:s
grundprinciper, sa klarar Du Dig utan skador och pro-
tester:

1. HALL UPPSIKT AT ALLA HALL!

2. BAT FOR BABORD HALSAR SKALL HALLA UNDAN
FOR BAT FOR STYRBORD HALSAR. Din bt seglar for
babord halsar om vinden kommer in frén vanster (ba-
bord).

3. LOVARTBAT SKALL HALLA UNDAN FOR BAT FOR
SAMMA HALSAR! Tv& bétar seglar bredvid varandra sa
ar det den bét lovartsbat som seglar narmast det hall
varifran vinden kommer. Om du vill segla om en konkur-
rent i lovart s& utsétter Du Dig for risken att den andra
béten lovar hastigt och Du kan tom f& ett mérke i sidan
pé béten. Sa gor en sddan omsegling med stor margi-
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nal. A andra sidan nar du seglat ikapp en bét i 14 s4 &r Du
trots att Du nu &r 1abat, skyldig att ge den andra béten
gott om plats och tid att halla undan fér Dig.

4. BAT KLAR OM SKALL HALLA UNDAN FOR BAT
KLAR FOR OM! Du &r kiar akter om en b&t om Du befin-
ner Dig akter om en tankt linje som gér tvérs landskepp-
sriktningen pa den andra baten och som tangerar akter-
sta punkten pa dess skrov eller utrustning i normalt 1a-
ge.

5. BAT SOM BYTER HALSAR SKALL HALLA UNDAN
OCH GE ANNAN BAT PLATS OCH TID ATT HALLA UN-
DAN! Om Du stagvander eller gippar sa skall Du gora
det s& 18ngt frdn en annan bat s Du inte ar i vagen under
sjalva manovern och nar sedan mandvern ar klar och la-
get 4r sddant att den andra baten &r skyldig att hélla un-
dan s& skall Du ge en god plats och tid sa den hinner
halla undan.

6. YTTERBAT SKALL GE PLATS AT INNERBAT MED
OVERLAPP VID MARKE ELLER HINDER!

— Vid rundning och vid hinder &r reglerna komplicerade.
Om Du inte kan reglerna, HALL UNDAN! hellre &n att
kollisioner med skador uppstar.

— Du narmar Dig hinder (ex stranden) tillsammans med
en annan bat, ge honom plats att klara hindret!

- Valj en startplats vid startlinjen dar det &r lite batar, da
ar det mindre risk for konflikt och férmodligen gér Duen
battre start i fri vind.

7. KOM IHAG! VARJE BAT é&r skyldig att férhindra en
kollision som kan leda till allvarlig skada.

8. HALL UPPSIKT AT ALLA HALL! Om Du féljer ovan-
stdende uppmaningar gar Du kanske segrande ur leken
och om inte annat sa ggr Du oskadd ur leken. Efter seg-
lingen vet du att det &r roligt att kappsegla. Annu roliga-
re blir det om Du kan reglerna.

Ring till Stockholms Seglarférbunds kansli och anmal
dig till nasta regelkurs! Tel 08-6639030.

'-..1




VASTKUSTENS IF-BATKLUBB

SM 1988 Raa

Tanker bara namna négra fa ord om tavlingen ochi stal-
let beratta mer om tillfartsseglingen och hemseglingen.

-88 ars masterskap blev for oss inte vad vi tank oss el-
ler raknat med.

— Vi hade inte flytet som man sédger! Hade formanen
att lana den IF-bat som jag salt.

Fredag: Borjade min semester med att segla baten
fran Lysekil till Marstrand, varvid en middag pa restau-
rant Hogvakten avnjots.

Bra vindar sag till att Géteborg angjordes pa loérda-
gen. Den nuvarande agaren, Anders Thornqvist, erbjod
sig att medverka vid transportseglingen till Raa.

Gemensamt startade vi med de andra Géteborgsba-
tarna fran Fiskebacks flak sondag morgon. Vinden fris-
kade hela tiden och vid Onsala hade vi 15 sekundmeter
rak sydlig vind och kryss. Inga dromférhéllanden s att
sagal

Som en ubat dok IF-en i sjdarna, vilka byggdes upp
vid Nidingens rev, bra traning!

Utanfor Ringhals kom vi in i sporegn och dimma.
Framat kvallen tvars Varberg vred vinden pa sydvast
och avtog nagot, vi kunde slacka pa skoten och pusta
ut. Nar vi nadde Glommen efter elva timmars "Rally-
cross” var vi rejalt morbultade.

Mandag morgon och sydlig vind, sju meter per se-
kund, kryssar vi pa babords bog i sex timmar. Innan slar
styrbord for att sa sméaningom sikta kullen efter ytterli-
gare tre timmar.

Toérnqgvist seglar och gor det bra i den "klafsiga” sjon,
vi har kontakt med resten av ganget. Pa kvallen gar vi in
till Molle (by the sea). Duscha forst och &ta sen visar sig
bli en felaktig taktik.

Hotellet serverar namligen ingen mat efter 22.00, vi
kom 21.55

Allmant gapskratt mitt i fértvivian.

Till slut fixades det fram kottbullesmoérgasar modell
mindre och 6l modell storre!

Tisdag: Att segla fran Kullen till Raa i motstrom ar
ganska kampigt, vilket resulterade i att Vastkusteska-
dern var langt uppe pa badstranderna och slog. Val
framme i Ra3, fina arrangemang av klubben, heder och
tack.

Gratulationer! till broderna Garney, som alltid fann
den ratta vagen i dessa snurriga och svarbemaéstrade
forhallanden, Anders Karisson likasa. Mycket bra pre-
sterat!

Ensamsegling hem. Beslot att ga parallelit med S-
1506 Anvenius/Ewert och hamnade i Torekov efter for-
sta dagen.

Dar gick vi pa musikcafe, vilket blev mer kant for sina
servitriser an bakverk, i alla fall den kvallen.

—Det arinte latt att vara seglare, men det underlattar!

Nasta morgon fick vi med ranta tillbaka pa kryssen
ner. Med sjutton sekunder full stor och spirad kryssfock
lansade vi fran Torekov till Géteborg pa elva timmar, en-
dast masttoppen syntes pa Bengts bat ibland, och
vilka surfar vi fick, snittfarten blev atta knop! IF-baten tal
tydligen hur mycket som helst och alltid lika fin pa rod-
ret.

Vid Vald gick 1506 in mot Askim och jag gick till Hono
for att nasta dag ga till Lysekil. Detta gick fint och nar ba-
ten fortojdes i Gullmarsfjorden, kunde 1988-ars SM-
satsning forklaras avslutad.

Vi kommer igen!!

Seglarhalsningar!

Team S-1472 Lysekil
Anders Brunstrom

LSS:s tisdagsseglingar 1989

Nu ar det dags igen for en ny sdasong. Och den borjar
med tisdagsseglingarna, som LSS anordnar. Det blev ju
en stor succé forra aret, dar vi standigt var minst tio st
batar, som kom till start varje gang.

Seglingarna borjar 2/5 kl. 18.30. Det ar kanske svart
for de flesta att fa i ordning batarna séa pass tidigt, men
till den 9/5 bor val alla vara klara, da det arlanghelgmm,
mm.

Utan spinnaker
En nyhet for &ret 4r att varseglingarna skall seglas utan

spinnaker. Detta for att fa hit de seglare, som kanner fér
stor respekt for "ballongen” och dven underlattar for de
som bara har en gast, dar banorna ar relativt korta men
"benen” desto fler. Kryssar och lansar ar da att féredra.
ge 240 x 70 med ett IF-segel som tak. Per Osvald, arki-
tekt och proffs pa design, gjorde teckningar, texter och
uppmaning ar: "Kom med eller utan bat” (helst med)! Vi
staller alla upp och hjalper till. Alla far vara med och seg-
la. Nagot maxantal ombord finns inte i dessa seglingar.
Kom med till bryggan och anmal ditt intresse. Gastar
behdvs alltid och detta kan ge en bra grund for kom-
mande cup-seglingar.

Jag vill alltsa &n en gang poangtera: Alla ar valkomna.
Nybdrjaren saval som den erfarne, gammal som ung!
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Batmissan 1989

Ar 1990 géar SM for IF-batar i Lyskekil. Det ar femte
gangen vastkusten star for arrangemanget. Som ett led
i arbetet pé att lyckas astadkomma ett bra SM med stort
startfalt beslot styrelsen for VIF i september 1988 att ta
kontakt med Batméassan i Goteborg for att om mojligt
placera en IF-bét, fullt kappseglingsutrustad, pa central
plats pa massan. Det visade sig dock omdjligt, men
1990 lovade man sdka tillmotesga vara 6nskningar. | ar
fick vi ndja oss med en monter bestadende av fyra colla-
ge 240x70 med ett IF-segel somtak. Per Osvald, arki-
tekt och proffs pa design, gjorde teckningar, texter och
fotomontage. Montern var bemannad och gav méanga
kontakter med bade blivande och nuvarande IF-seglare

frAn hela Vastsverige. Aven Stockholm fick gladje av
Pers arbete, da delar av VIF:s material kunde anvandas

pé deras massa "Allt for sjon”.
Bengt Anvenius S 1506

Traff i klubbhuset

Efter seglingarna brukar vi traffas i klubbhuset 6ver en
fika for att diskutera eventuella tabbar och incidenter,
som uppstatt pa banan. Dar kan man ofta ocksa fa reda
pa mer saker genom "djungeltelegrafen”, tex segel ko-
pes eller sdljes mm. Om det inte finns nagot att diskute-
ra, kan man och bor man njuta av solnedgangen. Det ar
en vacker syn!
Hej, vi ses pa bryggan och pa havet!

Anders Ewert IF 222

Varserien: 2/5,9/5, 16/5, 23/5, 30/5, 6/6, 13/6. Forsta
start: kl 18.30
Hostserien: 15/8, 22/8, 29/8, 5/9, 12/9.

Har Du fragor, ring till
Anders Ewert tel 031-281770
Kenny Isaksson, tel 031-476380

Matning av segel

Néar Du behdver ha Dina segel matta, kan Du vanda Dig
till ndgon av matménnen inom VIF.

Lennart Ericsson tel 031-280404
Bengt Anvenius tel 031-2807 34
Anders Ewert tel 031-281770

Vistkustserien for IF-batar 1989

Datum Klubb Segling
27-28 maj GKSS Varregatta
3juni LSS Varregatta
1—- 5juli GKSS Marstrandsregattan
5augusti Hjuvik BK Hjuviksdagen
26-27 augusti GKSS Ahrenbergsregatta

2— 3september Sunneskdr DM
9-10september  Bjorlanda Hostregatta
23-24 september  Bjorlanda Chansen

7 av de 8 delseglingarna ska raknas.

Bli medlem i forbundet tel. 0660-846 40
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SYDSVENSKA IF-BATKLUBB

Pa sydfronten inten nytt?

Jo d4, s klart att det hander nya spannande saker.

Néagra béatar har bytt dgare till, som jag hoppas, aktiva
seglare. Sdsongen 1989 ska bli det &r d& vi far anda fler
att lossa pa fortojningarna och ge sig ut pa kappseg-
lingsbanorna. For att uppticka tjusningen med att
kappsegla i en typ. Den forsta spannande seglingen i
sundet blir KAS forarsstaevne for IF och NF. Det ar en
bankapp sa ta tillfallet i akt. Jag hoppas att jag inte ska
behdva bli ensam svensk bt dar! Danskarna har fort-
satt stort intresse fér IF-segling. Vid Danska masterska-
pet var man 27 bétar.

Aktiviteterna till sdsongen ska vi prata mer om pd vart
arsmote. Bla traningslager lagkapp i Gdteborg och om
hur vi ska forsoka att fa till stdnd mer kontakter med VIF.
Vi far ocksa ransaka oss betraffande DM, som blev lite
tunt i fjol med endast fem deltagare.

SM seglas som bekant i Stockholm. Vi har en bra bit

dit men det avhaller inte Bengt i 180 att néra planer for
en segling dit. Hang pé det initiativet!

Tursegling ska ocks& hinnas med mellan varven. En
av mina béttre turseglingsupplevelser fick jag i fjol, nar
vi seglade i St Annas — Gryts skargérdar. Att vi fick den
chansen var tack vare Blomma som ldnade ut sin bt till
0SS.

Till alla i sbdra regionen pdminner jag igen, att om Du
vill ha hjélp med att bérja kappsegla, trimma eller annat
sé hor av dig s& kommer nagon erfaren IF seglare och
hjalper till.

Jag skriver ovanstdende med lite déligt samvete. Det
ska man egentligen inte ha, men man kanner sig lite slo
ndr man inte battre och tidigare bidrar till vér fina tidning
Medvind, som &r en ryggrad i verksamheten. Hoppas
fler, som inte varit sa aktiva med pennan, kan bidraga till
kommande nummer. Géran 1406

Rapport fran séderns arsmote

SSIF folide i ar i forbundets fotspar och hade ett ovanligt
sent &rsmate. Tidpunkten 12/4 kandes d4nnu mera sen,
eftersom tidiga april i &r verkar mer av sk6na maj.

Vi mottes pd samma stélle, dar det dessforinnan atits,
druckits och dansats efter 1988 ars SM-seglingar. Nio
medlemmar och tva gastar hade horsammat kallelsen.

Var ordférande Goéran Lundblad halsade de narvar-
ande vilkomna och de formella punkterna avbetades i
rask takt. Ny styrelse valdes med omval av Géran Lund-
blad som ordférande och Bengt Friberg, Marek Janiec
och Bengt Rask som styrelsemedlemmar. Dessutom
nyvaldes Carl Gustav Lindh och Lars Erik Persson.

Ekonomin konstaterades fortvarande vara god, trots
att arets utgifter dversteg inkomsterna och att férbun-
det &nnu inte har betalt den 3terstdende delen av regio-
nens stadgeenliga medel.

Arets verksamhetsprogram spikades. Regionen stal-
ler upp med fulit lag vid lagkappen'i Goteborg. Den 20—
21 maj deltar vi med ett antal batar fr&n Malmdéomradet,

bemannade med entusiastiska seglare fran hela regio-
nen, i 4 bankappseglingar utanfér Skovshoved norr om
Kopenhamn, till vilka endast IF och Nordisk Folkbét ar
inbjudna. Den 3 juni organiserar R34 segelsaliskap 3
bankapp péa kortbana (rak med endast kryss och 14ns),
vilket vi planerar fa till som &rets DM-segling. Reservdag
for DM blir den 12 augusti med de tva bankappen vid Vi-
kens Kréftsegling.

Efter (alltfér) mycket pratande serverades den utlova-
de danska Tuborgen och tilltugget, samtidigt som de
narvarande besag en videofilm fran SM. Férutom invig-
ning, dubbeltura, prisutdelning och andra sociala eve-
nemang fick vi se en del fina 6gonblicksbilder frdn en
start och en intressant studie i spinnaker-séttningar.

Kviéllen avslutades med att Gbran Ejdeling avtack-
ades med en SSIF-vimpel i de skénska fargerna. Géran
har ju vérvats tillbaka av VIF och kommer fran och med
sensommaren att forstarka Géteborgs IF-eskader.

Marek Janiec, SSIF
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Blasta men inte slagna

De sista dagarna har varit blasiga
och det &r med en forsiktig optimism
jag, Eva och Gerhard, bestaller taxi
for att f4 med oss, och all packning
som krévs for ett par veckors skér-
gardssegling, till baten.

Det ar lérdag den trettonde au-
gusti. Med andra ord kraftskivetider.
Tanken &r att kraftfest skall avhallas
en dags segling norr om Goéteborg, i
en augustiskbn naturhamn med
vacker solnedgéng 6ver havet.

Just framkomna till bryggan vid
Saltholmen, slér vadergudarna anen
vassare ton i riggarna och kaptenen
borjar svava pa maélet. Mitt hopp
stélls till SMHI och i vantan pa rap-
porten sé lastar och stuvar vi Doris,
hon heter s4, ful med mat, varma
klader och finbyxor, ifall att...

Kulingvarning

Vaderrapporten bérjar och visst pra-
tas det kuling. Att ge sig ivag med
kulingvarning i ryggen ar inte min stil,
speciellt om det inte ar nédvandigt!
Vi ligger sakert vid hemmabryggan
och védret lar ju inte vara soligare el-
ler mindre dragit i hojd med Mar-
strand. Dessutom finns det saker att
fixa pa skutan.

Sagt och fixat — och turkiska in-
sjokraftor och svenska havs dito du-
kas fram. Sedan ar det fest!

En och annan nubbe glider ner
och béde en och tva nubbevisor fyl-
ler ruffen innan kraftskalsberget och
annat tvingar oss ut i augustikvillen,
”...Olet ar ju baratill 1ans...”. Efter den
uppfriskande promenaden &ar det
dags for kvéllsgudstjansten. Nu ar
det inte tal om kuling utan bara om
frisk vind. Vi sover gott.

Det ar fantastiskt vilken tid mor-
gonritualerna for tre personer kan ta!
Naval — efter dubbel frukost sé lag-
ger vi ut vid elvatiden. Soldis, mattlig
till frisk vind och genuan fylls sa
praktigt. Nar vi lamnar Bjorké bakom
oss med sikte pa Albrektsssunds ka-
nal ar vinden snarare frisk &n méttlig.

Men vi seglar halvvind sa det lutar in-
te mycket. Kaffemuggarna star dar vi
stéller dem! Efter att ha passerat ka-
nalen med kommentarer p& temat
...O’sd vackert, lagger vi till i Mar-
strand. Efter klargéring tar vi en pro-
menad pa 6ns nordlivastsida men
regnet jagar oss tillbaka till Doris.
Gerhard skall snart iamna oss for att
atervanda med buss till Géteborg
och arbetet. Innan bussen avgar till-
agar vi en spatta i vitt vin. Den sma-
kar fortraffligt!
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Instabilt vider

Véadret fortsatter att vara synnerligen
instabilt s kvarvarande besattning
fordriver tiden med en ny raid uti na-
turen. Denna gang med regnklader!

P& mandag morgon, vackning vid
atta, &r vadret oférandrat och miss-
modet sprider sig. Men det ar bara
att ta det lungt, vi har ju semester.

| Norrkdping pratar de om en moj-
lig kuling. Grannen med Comfortina
och nagot snurrigt i masttoppen, pa-
stér att det blaser tio till tolv meter
per sekund.

Nar s& solen bryter fram vid lunch-
tid, kan vi inte motsta frestelsen. Vi
ger oss av, satter fock och revar
storen inne i & av Marstrand. Vi krys-
sar mot Marstrandsfjorden. Men né-
ra utloppet sétter dock vind och
strdom stopp for glédjen. Vi kommer
ingentans, det &r bara att ta snoret i
vacker hand och slanga Evinrude i
sjon.

Val ute pa fritt vatten, tar en stunds
héarlig 6ppen bidevindssegling vid.
Frisk vind, héga men lagom langa
vagor, far oss att flyga fram. Borta i
vaster tornar stora blasvarta moln
upp. Men vi &r ju snart i skyddade
vatten, tanker jag, nar vi siktar Hjar-
terdarkipelagen. En svindlande och
tio till hundrafemtio meter bred och
tva distansminuter 1ang ranna innan-
for Flatholmen och Hjarterd. Det ar
som att segla pa en gangstig i ett fri-
luftsomréde.

Himlen 6ppnar sig

Just nér vi passerat St Vrangshol-
men Oppnar sig himlen. Regnet
formligen vraker ner. Ett otroligt ljus
fargar landskapet, blatt, vitt, gratt.
Regndropparna far vattenytan att
koka. Jag grdmer mig Over att inte
aga en vattensdker kamera. | det

samma ser jag i dgonvran, vinden
kommer som en vattenrida. Pa tva
sekunder vaxlar vinden till stor-
mstyrka och sikten forsamras ytterli-
gare. Doris niger och satter fart,
formligen skenar. Jag slapper pa
skoten s& mycket det gar, men ned-
ra fijardedelen av storen fortsétter att
dra.

Fanigt stirrande Onskar jag att
seglen vore nere. Men hér finns inte
tillrackligt med ytrymme. Det blir att
sikta ratt melian graniten.

Nasta overraskning

S& kommer nasta Overraskning.
Med ett brak lindar focken upp sig
pé forstaget och satter riggen i vald-
samma skakningar. Att férsdka dra
loss focken med skoten ar oméijligt.
Den sitter som vore den sydd p4 for-
staget. Instinktivt funderar jag pa hur
vi skall skydda oss om masten bryts.

Allt gar mycket snabbt — och strax
kommer en nittiograders styrbords-
gir in igenom Jungfruhdlet. En tio
meter bred dppning in till sjdlva Hjar-
tersdsund. Sikten ar pa sin hojd fem-
tio meter och allt vi ser ar granit. Ut-
sikten att ranna rakt in i berget tillta-
lar mig inte. Men just som jag ger Eva
order om kontrakurs sa 6ppnar sig
galgaltet och hon vraker in Doris i
Hjarterésund.

Som om vadergudarna tycker sig
ha givit oss en tillracklig l1axa lugnar
vinden ner sig och focken 16sgér sig
frén forstaget.

Med bankande hjarta och svettiga
sjélar glider vi in i Bockholmsund.

Fockskoten har snott sig s myck-
et de nu kan. Jag gar upp pa dack
och far utlopp for den skrick jag
nyss kande.

Nar vi sd kommer ut pa Krossefjor-
den och vander upp till bidevind ar
fock och skot klara fér ett fint ben in
mot Kyrkesund.

114 av Hardn, som utgér Kyrkesun-
des vastliga begrénsning, bryter so-
len fram och varmen kommer i sma
pustar 6ver vara ansikten. Vi skotar
ut och slédnger oss dver kaffet och
smorgdsarna. Varmen aterkommer
aven inombords. Vi stracker pa oss.
Nyss gjorde vi oss s& sm& som moj-
ligt.

Stilla slérar vi genom sundet.
Manniskor bland hus och pa bryggor
skoter sina géromal som om ingen
stormby existerat. Men p& himlen ru-
sar ldga svarta sjok fram och pdmin-
ner oss.

Jan Persson
IF 2376 Doris




Epoxibehandlia

Vér tidnings redaktor uttryckte
sin oro for ett vitalt problem i
forra numret av Medvind, nam-
ligen bristen p& material till tid-
ningen.

Eftersom jag tillhor den mera
"passiva skaran” av mediem-
mar anfiktades jag av daligt
samvete och vill harmed bidra
med lite synpunkter.

Jag har haft min IF sedan varen 1983
men i IF-sammanhang &r jag en
okand figur pga att jag inte kapp-
seglar sarskilt flitigt. Jag har annu in-
te deltagit i ndgon entypsregatta for
IF-batar. Till detta bidrar det faktum
att IFen &r ganska déligt represente-
rad vid Sédra Ostersjon.

Som andra "sdndagsseglare” har
jag naturligtvis en katalog av fore-
vandningar till mitt daliga kappseg-
lingsdeltagande, bla att batdkandet
konkurrerar med andra fritidsaktivi-
teter. Jag har emellertid lovat mig
sjélv en béttring harvidlag.

Suverina egenskaper

Varfor har jag valt att 4ga en IF?
Svaret ar enkelt. Suverana seglings-
egenskaper i kombination med
trygghet till havs. Tidigare dgde jag i
maskopi med en barndomskamrat
en 25-fots engelsk seglare av val-
ként fabrikat. Den baten var rymlig
som en husvagn, hade inombordare
och varme men seglade tyvarr som
en apelsinldda pa kryssen. Nar jag
och kamraten slutligen tréttnade pa
delagarskap bestdmde jag mig fér
en langkodlad, véalseglande och fér
trygghetens skull viktstyv bat och da
var valet naturligt.

Trots att jag inte kappseglar aktivt
har jag gjort en del andringar pa ba-
ten. Samtliga fall och trimlinor har
dragits till stittbrunn, extra genuas-
kenor och vinchar har monterats
samt segel fornyats. Detta har jag
gjort framfér allt for att seglingen
skall bli enklare och darmed roligare.
Som en eftergift 8t familiens behov
har jag monterat vattenclosett. For
négra ar sedan gav jag mig pa det lite

botten

storre jobbet med att epoxibehandla

botten. Skalet var egentligen att jag

observerade blasliknande ojamnhe-
ter i slagen mellan skrov och kél.
Dessbéttre var det inga boldpestbla-
sor utan ojamheter som troligen
uppstatt i samband med inplast-
ningen av de langsgéende stringer-
na. Daremot fann jag vid inspektion
ett mindre antal "riktiga” blisters ca
10 cm under vattenlinjen ca 1 meter
bakom forstaven. Lukten av polyes-
ter som bryts ner av vatten ar omiss-
kanlig s& det finns inget att ta fel pa
nar man punkterar en sadan blé&sa.
Sagt och gjort. Hela botten slipades
med oscillerande slip och de blasor
jag fann petades bort med en fin
snickarmejsel. Detta gjordes pa hos-
ten for att skrovet skulle fa "lufta ur”
ordentligt 6ver vintern. Nar tempera-
turen pa véren sa tillat tvattades bot-
ten helt ren. Efter torkning fylldes de
punkterade hdlen med lattarbetande
epoxispackel av populart latmans-
fabrikat. Spacklet ar mycket lattar-
betat och enkelt att slipa. Observera
att polyesterspackel inte bor anvan-
das under vattenlinjen eftersom den
inte ar vattentat. Nar underarbetet
var klart vidtog maining. Skrovet
maskerades ner till vattenlinjen och
spruta lyckades jag lana av goda
vanner. Jag spadde tjarepoxin med
ca 10% cellulosafértunning (vanlig
thinner) och sprutade 7 tunna lager.
Efter varje sprutning fick fargen torka
nagra timmar innan nasta lager lades
p&. Om man later epoxin harda ut
helt mellan sprutningarna tvingas
man slipa. Nar sista lagret tjarepoxi
blivit dammtorr sprutade jag antifau-
lingfarg. Genom detta forfarande er-
haller man ett gransldst skikt av farg.
Jag arbetade naturligtvis helt efter
fabrikantens anvisningar. Resultatet
blev bra men arbetet & mer omfat-
tande &n man kanske forst forestal-
ler sig. Jag rekommenderar alla att
anvanda en rejal ansiktsmask nar
man arbetar med epoxi. Materialet
ar mycket aggressivt mot hud och
andningsvagar och pastds dess-
utom kunna vara cancerframkallan-
de.

Lackage

Likt m&nga andra IF-agare observe-
rar jag efter upptagningen att skrov-
halvorna ror sig. Det vittnar den tun-
na sprickskarven i forstaven om.
Sommaren 1988 fick jag direkt efter
sjosattningen ett litet lackage. En
por i det kraftiga laminatet under fér-
pikskojerna slappte igenom vatten.
Inte sarskilt mycket men tillrackligt
fér att oroa. Marieholmsbéatars ater-
forséljare i Skdne rekommenderade
mig att frasa upp ett V-spér, plasta
med polyester och matta samt slipa
och mala.

Jag har frast upp en ca 15 mm
bred skarai skarven frdn ca 1 dmun-
der vattenlinjen och drygt 1 m ner.
Skéran gjordes s djup att den nad-
de laminatet som sammanbinder
skrovhalvorna men inte igenom.
Darefter klippte jag smala ca 20 cm
ldnga remsor roving som dranktes in
i polyester och pressades in i skaran
med sk hoérnroller. For att fylla skar-
ven helt fick detta goras fyra om-
gangar som fick hiarda dessemellan.

Néar sista omgéangen hardat, jag
skurit rent fran uppstickande glasfi-
ber och slipat, fick en snygg kant
byggas upp med epoxyspackel. For
att lagga ett styrkeférband runt fo-
gen, slipade jag bort gelcoaten ca 1
dm upp pé bada sidorna langs skar-
ven. Over skarven plastade jag tva
lager finvavd roving 165 gram. For
att f4 en helt osynlig reparation
bredspacklade jag med epoxys-
packel och slipade i flera omgangar.
Slutligen tackte jag med sju lager
epoxytjara.

P4 skrovets insida har jag forstarkt
laminatet kring skarven med tre la-
ger 450 gram roving.

Till skillnad mot den yttre skarven
ar har mycket latt att plasta. Den en-
da olagenheten &r att det &r en otro-
ligt méngd topcout som mate slipas
bort forst.

Sedan jag skaffade IFen har famil-
jen vuxit till 4 personer och baten
upplevs ofta som trdng och otidsen-
lig. Eftersom jag inte ar beredd att
lagga ut stora pengar pa en nagot

——
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bredare bét installer sig frdgan. Bor-
de inte IFens innerutrymmen kunna
tas till vara effektivare. Nykonstru-
erade 25-fotare ar oftast klart battre
disponerade invandigt an IFen. En
hadisk tanke har slagit rot. Tank om
IF-bétforbundet utlyste en tavling
med malséattningen att “inom IF-b&-
tens givna innerutrymmen konstru-
era en inredningslésning som tiligo-
doser krav pd hog comfort samt fa-
miljens behov av praktiska matlag-
snings- och diskméjligheter samt
tillrdckliga och latttillgéngliga stuv-
och garderobsutrymmen, icke minst
for vata seglarklader. Med hansyn till
IF-batens bredd kan flexibla 16sning-
ar kanske vara att féredra”. Nagon
kanske kanner sig manad att ta upp
tréden.

Mycket lasviirt

Navil. | skrivande stund &terstarca 2
'/, ménad till sjésattning sa tiden
fram tills varrustningen far agnas at
drébmmar om en vacker sommar
samt at lasning av bla battidningar.
Trots redaktdrens oro tycker jag att
Medvind innehédller mycket lasvart.
Forra numrets artiklar av Marek Ja-
niec om fartygsberdkningar p4 IF var
ett fint exempel pa lasvart material.

Med seglarhdlsningar
Allan Waktmar
Blentarp IF S-3310
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Hydrostater och stabilitet

| férra numret av MEDVIND redog-
jorde jag i en artikel om fartygsbe-
rakningar pa IF-badten om batens
hydrostatiska data och begynnel-
sestabilitet. | detta numret fortsatter
jag och utvecklar samma amne lite
grundligare och med tonvikten lagd
pa béatens stabilitet.
Men férst en liten repetition:

Hydrostatiska data

Med hydrostatiska data menas var-
den pa deplacementsvolym, ytor,
tyngdpunkter och tréghetsmoment
etc for en flytande foremal:

IF-batens hydrostatiska data har
jag beraknat till féljande varden:

Deplacement i sotvatten (undan-

trangda vattnets volym) nedanfor

konstruktionsvattenlinjen, vilken ar

1,21 meter 6ver underkant kél:
2,166 kubikmeter

Deplacementets langskeppstyng-
dpunkt (LCB) akter om konstruk-
tionsvattenlinjens mittpunkt:

0,51 meter

Deplacementets vertikala tyngpunkt
over underkant kol (KB):
0,945 meter

Vattenlinjearea:
7,4 kvadratmeter

Vattenlinjeareans langskeppstyng-
dpunkt (LCF) akter om konstruk-
tionsvattenlinjens tyngdpunt:

0,49 meter

Okning av deplacementet vid kning
av djupgéendet en centimeter:
0,074 kubikmeter

Moment (viktforflyttning) som er-

fordras for andring av IF-batens trim

(IAngskeppslutning) en centimeter:
22 kg X 1 meter

Tvéarskeppsmetacentrums lage dver
underkant kol (KM):
1,62 meter

Okning av tvirskeppsmetacentrums
vertikala lage per centimeter djupga-
endedkning:

0,01 meter
Langskeppsmetacentrums lage
over underkant k6l (KM I):

7,10 meter
Vat yta under konstruktionsvatten-
linjen:

14,9 kvadratmeter
Okning av den véta ytan per centi-
meter djupgéendedkning:

0,2 kvadratmeter
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Initial stabilitet och
pendel-analogi

Med ett flytande féremals begynnel-
sestabilitet menas motstandet mot
en vridning nér foremalet flyter i sitt
jamviktslage. Nar det géller fartyg el-
ler batar, brukar man tala om tvérs-
keppsstabilitet och ldngskeppstabi-
litet. Ett méatt p& en bats begynnel-
sestabilitet ar storleken pa metacen-
terhdjden GM, som ar avstdndet
mellan metacentrum och tyngd-
punkten.

Det borde vara mer korrekt att an-
ge GM Xx bétens vikt, eftersom just
detta representerar motstandet mot
yttre paverkan av vind och vagor.
Béaten kan namligen betraktas som
en pendel, som &r upphéngd i meta-
centrum (Se figur). Ju tyngre pendel
eller ju langre pendelarm, desto stor-
re yttre moment kravs fér att pendeln
skal vridas.

Just denna analogi med pendeln
kan vi utnyttja, for att bestamma IF-
batens tvarskepps — GM och dar-
med ocksd dess vertikala tyng-
dpunkt. Man kan antagligen be-
stdmma det vridmomentet, som
motsvarar en viss vinkelandring (sta-
tisk bestamning) eller bestamma
svaningsperioden (dynamisk be-
stdmning). Denna (svangnings-)prin-
cip utnyttjas bland annat i alla gamla
klockor, eftersom en ideal, sk mate-
matisk pendel har samma svang-
ningsperiod oberoende av utslagets
storlek. Fér en icke-ideal, sk fysika-
lisk pendel gélier detta i princip om
utslaget inte ar for stort. Ett utslag pa
5 grader ger ett fel pa endast en halv
promille och om man okar utsiaget
till 10 grader, blir felet inte stérre &n 2
promille.

Statisk bestamning av me-
tacenterhojden genom
krangningsforsok.

| den statiska bestdmningen utnytt-
jar man sambandet.

GM = Kréangande moment/
(krangningsvinkel X vikt)

Detta samband &r egentligen lite
mer komplicerat, men i denna enkla
form galler det med god precision for
vinklar an cirka 5 grader fran jamvikt-
slaget. Notera, att fér formeln géller
MKSA-enheter, och att kraningsvin-
keln skall anges i enheten radianer. 1
radian ar lika med 57,3 grader och
motsvarar den vinkel, som omspéan-

ner 1 meters cirkelbage av en cirkel
med 1 meters radie.

Den statiska bestdmningen av IF-
batens GM kan med fordel utforas i
samband med justering av mastens
lutning efter batens sjosattning, ef-
tersom béten da &r relativt tom och
man kan bestdmma vikten med god
precision, ingen extra utrustning be-
hovs férutom draggen, som du lodat
masten med och tumstocken, med
viken du méatt mastlutningen. Men
dessoéfrinnan &r det lampligt att du
sjalv staller dig pa vadgen med klader
och allt, eftersom bestamningen
skall utféras med dig sjalv som
krangvikt.

GM-bestdmningen kan utféras
enligt féljande princip, som med
skeppsbyggartermer kallas krang-
ningsforsok.

1: Markera noggrant avstandet 1,00
meter frn centerlinjen p& bada
sidor av masten.

2: Hang draggen i storfallet.

3: Stall dig sa att du stér precis dver
markeringen for 1 meter babord.
Nu lutar béaten litet, cirka 2—3 gra-
der.

4: Méat det horisontella avstandet
mellan storfallet oc hlikrénnans
mitt i h6jd med matmérket (Jag
forutsatter, att masten star rakt i
sidled!) Skjut in en pappskivai lik-
rannan, sa kan du stédja tum-
stocken mot den nar du mater.

5: Stall dig dver styrbords 1-me-
tersmarkering och  upprepa
punkt 4.

Nu aterstar bara att rakna. Jag ger
ett exempel for att det skall bli lattare
fér den, som ar oséker.

A: Vikten (kg) = 21500 kg + motor
(25 kg) + dragg (10 kg) + du sjalv
(75 kg) + annat smatt och gott
(40 kg) = 2300 kg.

B: Avstand mellan masttopp och
nedre matmarke = 8,75 meter +
0,20 meter = 8,95 meter (JAamfor
matt och riggritning i klassregler-
na).

C: Summan av det krangande mo-
mentet (kg X meter) = 75 X 1,00
+ 75 x 1,00 = 150 (kg x meter).

D: Summan av de uppmatta avstan-
den mellan storfall och likrdnnans
mitt = 0,375 meter + 0,395 meter
= 0,77 meter.

E: Den totala krangningsvinkein
mellan barbord och styrbords
krédngda lagen = 0,77 meter




(punkt D)/8,95 meter (punkt B) =
0,086 radianer (eller 4,93 grader).

F: Metacenterhdjden GM = 150 kg
X meter (punkt C)/(2300 kg
(punkt A) x 0,086 (punkt E)) =
0,76 meter.

G: Vertikala tyngdpunkten KG = KM
-GM=1,62m-0,76 m + 0,02
m (KM 6kar med cirka 1 centime-
ter per varje centimeter djupga-
endedkning) = 0,88 meter dver
underkant koél. For att berakna
tyngdpunkten for tom bat anvan-
der man vanlig momentberak-
ning kring baslinjen (se foregéen-
de artikel) for att reducera de ver-
tikala viktmomenten for all last.
Notera, att draggens tyngdpunkt
skall berdknas att vara i masttop-
pen och din egen i dackshdjd, ef-
tersom draggen och du sjélv inte
"lutar med”. Draggen hanger all-
tid vertikalt och du sjalv star tro-
ligtvis ocksé rakt trots att baten
krénger.

Dynamisk bestamning av

metacenterhGjden genom
métning av egensvéngning-
ens tidsperiod.

P& samma satt som en gammal pen-
dyl, vill en bat pendia med en kon-
stant tidsperiod. Forséker man
pendia en IF-bat genom att gunga
med kroppen fram och tillbaka, upp-
tdcker man snart, att baten vill
svianga i sin egen takt, oberoende
om man gungar fortare eller 1ang-
sammare. Oberoende av yttre pa-
verkan féredrar baten sin egen sk
egensvangning.

Egensvangningens tidperiod be-
ror av tréghetsradien och avstandet
mellan tyngpunkt och svangnings-
punkt. Fér en béat ar detta avstand
just lika med GM. Sambandet mellan
tidsperiod, GM och tréghetsradie
blir da:

T=27xi/VgxGM
dar
a=23,14
i = trdghetsradien
g = jordaccelerationen (= 9,81 m/s)

Men for att rakna ut GM via mat-
ning av tidsperiod, maste man forst
rakna ut troghetsradien. Detta &r inte
s4 latt eftersom bland annat batens
olika bestdndsdelar som dack,
skrovsidor, kél, mast etc maste vikt-
bestdmmas individuellt. Det finns
emellertid empiriska (erfarenhets-
massiga) formler, som man kan an-
vanda om man justerar for rigg, kol
och medsvangande vattenmassa.
For fiskebatar och dylika smafartyg
géller ganska val 0,38 x bredden
som ett varde pa troghetsradien. For
IF-baten skulle detta innebéra en
troghetsradie pa cirke 0,84 m for

skrov utan rigg och kél. Med justre-
ring for rigg, kol och medsvangande
vattenmassa skulle tréghetsradien
bli avsevart mycket storre, cirka
1,3 m. Troligtvis &r detta varde en
aning for hogt, eftersom IF-batens
blockefficient ar betydligt mindre an
en fiskebat.

Insatt i formeln ovan skulle man
med troghetsradien 1,3 meter och
GM 0,77 meter f& en periodtid pa cir-
ka 3 sekunder. Eftersom min upp-
skattning av IF-bdtens vertikala
tyngdpunkt bor vara riktig inom +/—
20 % beror stora avvikelser fran var-
det 3 sekunder med stor sannolikhet
pé att skaffningen av tréghetsradien
ar felaktig.

Periodtiden &r latt att bestamma.

Det enda man behover ar en klocka. -

Man kan g6ra bestammningen vid
gang fér motor i platt vatten da baten
normalt rullar lite grann. Inget segel
boér vara hissat, fér det kommer att
déampa rullningen. Man kan ocks&

" utfora forsdket med baten fortojd vid

en boj i féren, s& att inga sidkrafter
hindrar batens rullning, och genom
att hdlla baten pendlande med
kroppsrorelser

Mat tiden for 100 fullstindiga
svangningar (1 svangning = "fram
och tillbaka”) och dividera tiden med
100. Vid ett sd stort antal far sma
tidsfel vid start och stopp av métpe-
rioden ringa betydelse.

S& nu aterstér bara att sjalv fors6-
ka sig p& en GM-bestamning av IF-
baten.

| nasta nummer av MEDVIND skall
jag fortsatta att beratta om IF-batens
stabilitet. Jag skall bland annat redo-
gbra for batens stabilitetskurva och
jamféra den med négra andra ba-
tars. Dessutom skall jag tala litet om
sjovardighet i allmanhet och i syn-
nerlighet IF-batens.

Marek Janiec, SSIF
IF $-829 Ingela

Apropa storebror
ombord

| férra numret av MEDVIND stéllde
jag fragan, varfor vissa klasser av se-
gelbatar hade fatt befrielse fran regi-
strering i Sjofartsverkets fritidsbats-
register.

Nu vet jag battre.

Befrielse frdn registrering galler
endast internationella entypsklas-
ser. IF-baten &r, trots den internatio-
nella antydningen i namnet, en natio-
nell entypsbat och sa &r aven Ex-
press och Maxi-Racer.

J24, H-bat och Drake ar daremot
internationella entypsklasser och
darmed betraktade som "sportred-
skap”. For att en dgare av en sadan
bét skall fa erhalla befrielse fran regi-
strering, krévs dessutom ett spe-
ciellt certifikat utfardat av Svenska
Seglarférbundet, vilket kanske i prin-
cip ocksé kan betraktas som enregi-
strering.

S48 om man vill undvika att riskera
boéter i framtiden far man nog sa
vackert registrera sin IF-bat och kli-
stra pa sitt nummer pa batsidan.

Marek Janiec
IF S-829 Ingela

Bli mediem
0660-84640

Princip for krangningsférsok

V = Bétens totala vikt

G = Bétens totala (vertikala) tyng-
dpunkt

M = Metacentrum

Y = Krangningsvinkel

T = Havarm

P = Krangvikt

Krangande moment: P X T X cos Y

Réatande moment: V X GM X sin Y

For smé vinklar géller cos Y = 1 och

sinY = Y (radianer)

Fér momentjamvikt géller:P X T =V

XGM X YellerGM=P X TNV XY
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Bekvama
tipsrutan

Nagra funderingar
om bekvamlighet

IF-baten, Sveriges obekvamaste
bat! den repliken horde jag fran en
dam som flanerade fram pa det as-
falt- och bilfria stroget i Ulvéhamn.

Hur manga av oss har inte fatt ho-
ra sadant gnall fran fastmon, frun,
mamma, mormor, farmor, svarmor
eller vilken svarstuvad kvinna som
helst som besokt var kdra bat. Fran
sadana som inte forstar hur bekvamt
hon seglar, hur bekvamt (naja) allt &ar
ordnat med fall och skot far man ho-
ra denna jammerlitania.

Men nu var damen inte vem som
helst, hon &r en av vara allra basta IF-
seglare som gastat &t pappa Dick i
otaliga seglingar. Forsta gangen jag

sag henne segla var hon sa liten att
hon knappt orkade satta spinaker-
bommen — men vann det gjorde
dom! Kommer repiiken frdn en dam
som vuxit upp i den harliga IF-baten
s& maéste uttalande betraktas som
varande fran "autoritativt hall” och
kraver eftertanke!

En liten bat &r en liten bat och blir
inte storre. Helst skulle den vara som
en damsko, liten utanpa och stor in-
nuti. Kanske kan man bygga en liten
monterbar sommarstuga att stalla
over sittbrunnen for att forbattra
svangrummet?

Tips om segeltrimning, skotpunk-
ter, besattningens placering, rund-

ningsteknik, luffning, puffning och
annat ravspel for att segla hogre —
men fortare och komma foére andra i
mal har vi fatt i sadana mangder att vi
drunknat. Men hur ar det med tips om
bekvamligheten? Inte mycket! Na-
got maste goras! Darfor instiftar jag
nu...

BEKVAMA TIPSRUTAN

Ett forum dar alla IF-fantaster kan
tipsa om de sma och stora saker
man hittat p& for att gora livet om-
bord dragligare. Ingen sak ar for li-
ten, ingen for stor. Sand garna skiss
eller foto av grejen!

Skjutiuckan

Som inledning kommer har nagra
sma tips fran IF 2111 ké&nd i Harno-
sand och fran prislistornas slutrader.
Jag boériar med skjutluckan. Hur
skulle man inifran kunna 6ppna detta
handtagslosa monster? Har har
méanga naglar gatt till spillo. Ju mer
brattom desto fler naglar! Trosten ar
att det gar att ta sig ut genom for-
luckan ocksa. Det ar val inte sé att
det bara ar i min bat som det vid till-
verkningen glomts bort att satta
handtaget? Marieholm gjorde ju
kvalitetsbatar! Hur som helst, nu sit-
ter ett litet handtag i luckans insida. |
infallt lage tar det ingen plats alls.
Luckan kan skjutas in lika ldngt som
forut. Varning: Luckan ar tunn och
det ar Iatt att borra igenom har jag
markt.

" /
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Mygglucka

Det &r kallt pa havet for det mesta.
Sadan varme vi hade sommaren 88
har jag inte upplevt sedan jag var
barn och det var for mycket lange
sedan. Dock finns tillfallen d& var-
men. kommer smygande otrevligt
och patrangande. Det &r nar Du lig-
ger i en lugn vik med morgonsol och
Du tillbringat storre delen av natten i
glada seglarkompisars lag och vill
sova sova sova pa morgonen (for-
middagen). Upp med luckan, ut med
varmen och in med friskluft och sa
sova sova. Men vad hander?

Jo, nu kommer de sma vannerna
frAn rymden pa besok. Knotten,
myggen, flugorna, bromsarna, ge-
tingarna, masarna och ankorna. Det
gar inte att sova. Det basta Du kan
goOra ar att sticka till havs och med li-

| . ~

te tur kan Du halvsova vid pinnen i
den svaga formiddagsbrisen. Men
det finns ett annat satt. Gor en extra
rufflucka av marinplywood. Skar ett
stort hal sa att luckan bara blir en
ram. Kla med myggnat. Mycket en-
kelt och praktiskt. Luckan kan Du se-
dan forvara under dynan nar Du inte
har behov av att utestanga de sma
vannerna. Den marks inte och Prin-
sessan-pa-arten-stjart tror jag inte
s& manga seglare kan skryta med.

Nagot att halla i

Vad gor den som ar utan mantag nar
det blaser till och baten kranger?
Haller i sig! | vad da?? Storskotet?
Skotskenan? Har Du tur finns en blot
spinnackergaj att halla i. Satt ett re-
jalt handtag pa skarndack strax bak-
om vinschen. Fast med genomgéaen-
de bult. Lite bokigt men resultatet
blir bra. Nagot att halla i nar Oskar
gar!

I stillet for utedass

Hur gor Du nér det tranger pa fram
eller bak? Fram aringen konst, detar
nastan en ritual. Lavanten i ena han-
den (for landkrabban vill jag har pa-
peka att det aringen vante som mor-
mor stickat utan den stallina som
stagar masten pa den sida varifran




vinden inte kommer). Alltsa: Lavan-
ten i ena handen och avloppsroret i
den andra. Sedan en gyllene parabel
som mot vagorna forvandlas till en
skummande fartrand. Tjusigt! Nagra
har provat lovartsvanten men re-
kommenderar det inte.

Hur gar det med damer ombord
eller om det trycker pa dér bak? Hin-
ken och sen hiva skiten i sjon! Eller
sitter Du pa mantaget som fageln pa
en gren? Bidrager till miljoforstoring-
en, jo, jo! Kommunerna har numera
95 %-ig rening av sitt avlopp men
5% av miljarder kubikmeter ar inte
sa litet sa Du kan trosta Dig med att
Du &r i gott sallskap. Anda kan det
vara problem i hamnarna. Har Du tur
finns ndgon form av toilett. Har Du
anda mer tur kan den vara ganska
néra och 6ppen pa natterna. Fér mig
obegripligt hur man kan I&sa pa nat-
terna. Mdste vara nagon inkrokt by-
rakrat utan kansla for livets smé
gladjeamnen. Kanske en frande till
han som uppfann batregistret.

Finns ingen andstation &terstar
bara att ta spaden och dra till skogs
och faderalla. Naturgddsel &r ju gan-
ska bra om den placeras pa ratt stal-
le. Har Du ingen spade blir det bara
ralla. Allt fér manga rallar i vara na-
turhamnars nérhet sa till den milda
grad att man far bli nagot av hacklo-
pare for att nagorlunda osmord ta
sig fram till Guds rena och fria natur
for att tomma hacken! En forsynt fra-
ga? Du hor val inte till de osolidariska
kompisar som pissar i sjalviansen for
att ingen skall se Dig nar Du lattar pa
trycket? Inte! Det tackar vi for!

Men aven pa dessa val séa viktiga
problem finns det en Iésning. Och
den ar enkel. Installera en toilett! An-
vand utrymmet mellan tofterna i for-
piken. Gor ett nytt skott sa att det bli-
das en lada som forses med lucka.
Tofterna far krympas négot sa att 1a-
dan och luckan blir rektangulara. |
stéllet gar det att ha en liten madrass
anpassad till luckan. Durken far ho-

jas nagot och forses med klotsar sa
att den lilla pottin star stadigt i krang-
ningarna. Forbattra sittbekvamlig-
heten med en bred 6verdel pa skot-
tet. Gor &ven ett hali framsidan sa att
"spjallet” kan regleras. Framgar béast
av fotot. Garderobsdorren lases i
garderobsfronten mitt emot sé att

nymodighetens ndjen kan avnjutas i
avskildhet. En sak vill jag rekom-

mendera. Tém sa ofta Du kan och pa
dartill avsedd plats. En 6verfull potta
dar forrddsutrymmet inte kan tillslu-
tas ar bland de otrevligaste man kan

raka ut forl Kan forstéra en hel se-
mesterdag.

Tvarumsligenheten

Det ddr med sommarstuga over sitt-
brunnen later vél inte sa tokigt. Sa-
hojd! Ett rum till osv... Den behover ju
inte ha vita knutar och spantak den
kan ju vara --- just det! Ett bomtalt.
Kostar skjortan sager Du. Jassa?
Men ett nytt segel hade Du rdd med.
Och det ar dyrare!

Har kommer ett tips fran den snéle
till likasinnade: Pa vinden har mitt
gamla boyscouttalt legat och skra-
pat i decenier. Ett fyrmanns ryggas-
talt, mossgront, tungt som ett as |
och i avsaknad av alla de finesser
som moderna tygbungalos eller fja-
derlatta fialltalt har. Vad jag har sla-
pat detta monster genom ris och
moras nér den drorika patrullen Var-
gen var ute pa hajk. Mycket roligt har
jag anda haft dari, jag blir nastan ly-
risk. Men nog av minnen. Nu skulle
det komma till heders igen som
bomtalt.

Provhangning pa bomen. Fram
med tumstocken. Funera. Rita. Klip-
pa. Forsta klippet var gruvsammast,
sedan gick det lattare. Min gamia
mor 85 ar larde mig sy pa maskin.
Om Ni visste grabbar vad mycket ro-
ligt man kan ha med en symaskin!
Tappa undertraden, kora for fort,
spanna oOvertraden sa den brister,
kora for langsamt, bryta av nalen, sy
genom fingret, mycket annat att for-
tiga. Alla goda-rad-damer i slakten
portforbjods narmast som en skydd-
satgard om den herre jag sa flitigt

akallade skulle komma pa besdk. D&
jag var mycket koncentrerad pa mitt
varv kan jag ej med sakerhet sdga
om nagon snabbuvisit gjordes. Dock
kund en svag doft av svavel forméar-
kas.

Alitsa. Tre langa lattor, den akter-
sta nagot kortare an de andra, fick

utgdra takstolar. Oppningen bakat
kan tillslutas med kardborreband.

N&gra oglor runt sargens utsida att
fasta i. Linor fran takskagget till man-
taget. En flaska impregneringsme-
del fullbordade verket. Taltgolvet
blev till vind- och insynsskydd att
fasta pa4 mantaget. Resultatet kan
beundras pa bilden. Finnes det nu
nagon som inte kan se skénheten i
det praktiska utan ar oférskamd nog
att pasta att min skapelse har vissa
brister i det estetiska méaste jag ty-
varr med ett stank av sarad stolthet
erkanna att jag har Bottenhavets fu-
laste bomtalt.

Det finns enligt senaste folk och
bostadsrakningen 569 medlemmar i
Svenska [F-batforbundet som sa-
kert alla gjort nagonting for sin be-
kvamlighets skull. Dartill kommer ett
stort antal uppfinningsrika Norrman.
Hej forresten Svein, Terje, Karin,
Finn och Ni andra! Valkomna i gang-
et! Om alla skriver till Medvind och
berattar kan det bli ordentligt med
stoff och den stackars redaktorens
manusjagande nagot mindre an-
strangt.

Ut och fotografera resultatet av
Din moda, gor skisser, ritningar, vad
kostar det? osv. Beratta hur Du kom
pa iden, varfor? Blev det som Du
tankt?

Men Du kan ocksa skriva till Med-
vind och fraga! Ar det nagon som
klarat av problemet med---? Hur gor
man---?7 Jag skuile vilja installera---?
Det finns sakert nagon IFare som
kan svara. Medvind formedlar!

Skriv till Medvind, men gor det nu!
Vénta inte till hosten nér alla bevis ar
gomda under presenningarnas
mangfald. Mark kuvertet "Bekvama
tipsrutan”.

Harald Ohman
IF2111
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Siljes

IF 2662 SM 1:a 1987

Arsmodell 1976. Race & Familjeutru-
stad, ny motor, bra segel. Harry Wid-
mark 060-110497, arb 1267 11.

Spinnaker kbpes
Beg spinnaker till IF 6nskas kdpas. Lars
Jonsson tel 031-829539, 5927 36 (arb).

Siljes
IF 3008 -76, vit, Wallas, spinnaker mm.
K-A Karlsson, 0490-192 38, arb 13160.

Segla i Hoga Kusten

Fullt utrustad IF-bat uthyres for segling
i Hoga kusten under sommaren -89. Vi-
dare besked tel 0660-46996.

Kopes
Sprayhood i bra skick med eller utan
bégar. Goran Lundblad, Johan Hards-
gatan 54 A, 25254 Helsingborg, tel 042-
137564.

Siljes
IF 1855 -74, gul, vattenburen varme.
Bra skick. Anders Groop, Konstnérs-
backen 7, 16240 Villingby, tel 08-
895678.

IF kbpes
Richard Erixon 010-754038.

Mellanvindsgenua kdpes
Jan Egenis, tel 08-504495 (b), 08-
6668000 (arb).

Spinnaker hyres
Till IF SM-veckan 26/6-1/7, tel 08-
255768 efter 18.

Siljes
IF -73, Wallas, spinnaker, fullt utrustad
47.000, tel 08-919413.

Beg spinnaker kdpes
Sven Sellerholm, 08-6624551.

Tva storsegel till IF siljes

Boding -78 pris 1.800:— litet anvéand, At-
ta Kemmler -81 pris 2.000:—- litet an-
vénd. Christer Johansson 08-276617.

Kopes IF i bra skick
Nils-Erik S6derman, Storvik 810, 76017
Blidé

Siljes

IF nr 16 -67 i bra skick

Ronny Fransson, Toppvéagen 84, 17540
Jarfélla, tel 0758-256 86.

Begagnad spinnaker kdpes
till IF-bat -78. Bo Larsson, Paronstigen
2,02710 Esbo, Finland, Tel 90-5977 68.

Begnad spinnaker képes
Pernills Akesson, 08-7229653.

Siljes

IF 2242 -75, gul 7 segel varav 3 Gran.
Vattenburen vdrme 8 hk Yamaha, PR-
radio. Automatstyring, Béthus och
vagga. Mycket valskétt, pris 60.000:-
tel 08-934675.

Siljes

IF -76 segel orangerdd, 1 ny genua
spinnaker, logg, vérmare Evinrude 7 hk.
Christina Eriksson, Bldmesviigen 12,
14172 Huddinge, tel 08-881425.

Siljes

IF 3334 -78 vit Genua. Johnson 6 hk.
Bra skick, lite seglad, pris 59.000:-.
Bengt-Ake Crammer 08-7748206.
Segel kdpes

Astrid Bachman 08-326932.

Storsegel képes

Genua kdpes

Baganat omg. Astrid Bachmann, Tom-
tebog 36, 11338 Stockholm, tel 08- '
348910, 326932.

Kopes

IF-bomtalt

Claes-HEnrik Mdse, Marmorv 15 A,
43541 Mdinlycke, 031-884234.
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