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Suppleant Ulf Olsson, Tjarn 1242

89100 ORNSKOLDSVIK, tel 0660-42148, 42857 (bost)
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Anders Carlsson, (Teknisk kommitté) Fagelsangsvagen 14,
89100 ORNSKOLDSVIK, 0660-17235 (bost)

Per Harding, (Int. kontaktman) Relingsvagen 24,
89033 BONASSUND, tel 0660-13932, 58178 (bost)

LedamotfranBIF  Anders Carlsson, Fagelsangsvagen 14,
89100 ORNSKOLDSVIK, tel 0660-17235 (bost)

Ledamotfran OIF BengtLinnman, Grevegatan 65,
11459 STOCKHOLM, tel 08-603129 (bost)

Ledamot fran SOIF Roland Kihl, Stdra vigen 11 A,
39245 KALMAR, tel 0480-87825 (bost)

Ledamotfran SSIF Goran Lundblad, Johan Hards gata 54 A,
25254 HELSINGBORG, tel 042-137564 (bost)

LedamotfranVIF  Anders Brunstrom, Sankt Pauligatan 41,
41660 GOTEBORG, tel 031-1914 93 (bost)

IF-forbunden i Norden och Tyskland

Sverige Per-Anders Johansson, Box 66,
89101 ORNSKOLDSVIK, tel 0660-12086
Danmark Bernhard Korbitz, Vinkelvej 1B,
DK-3520 Farum, tel 02-9534 02
Norge Svein R Wright, Bernhard Herres v 41,
Oslo 3,tel 02-1467 08
Finland Jorgen Rénnback, Tennstopet 3 B,
SF-21600 Pargas
Tyskland Wolfgang Riefke, Gatower Strasse 124,

D-1000 Berlin 20, tel 030-3619096
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Ars m Ote BIF: Anders Carlsson
OIF: Gunnar”!-iarju
Lérdagen den 6/12 1986 ki 15.00. Eer o m

Plats: Hotel Focus, O-vik. VIF: UIf Olsson




Ordforanden har ordet

Segelsommaren 1986 &r till &nda och
vara batar gor sig beredda for en val-
behdvlig vintersomn i batskjul eller
under pressenning. Framfér oss lig-
ger vinter och promenader till varvet
for att se till att stottor och tackning ar
i sin ordning, och att hilsa p& var
slumrande farkost.
Ratt miljo

Nar jag seglade "Neppare” pa 60-ta-
let fick jag hora att nagra fantaster i
Gavle |atit inreda ett litet rum i direkt
anslutning till baten. Staven stack in
genom vaggen och i rummet som var
ca fyra kvadratmeter fanns det nagra
stolar, ett bord, element, kaffe och en
varmeplatta. Har trdffades man lite
dé och da under vintern, for att prata
bat i en miljé som var sa néra baten
som majligt!

En amerikansk seglare, Arthur
Knapp Jr skrev i sin bok "Race your
boat right” om nagot liknande. Han
menade att framgangsrika kappseg-
lare aldrig borde tappa den fysiska
kontakten med baten, inte ens pa
vintern. Den som lite d& och da var
nere vid varvet, tittade till den, prata-
de med den, funderade, hade ett klart
forsprang nar varen och sjosattning-
en kom. Kanske inte s& konstigt da
detisig ar ett tecken pa ett kraftigt in-
tresse som inte slapper sitt grepp ba-
ra for att solen behagar befinna sig pa
"fel” sida om ekvatorn!

Var rédd om masten

Pa tal om vinterupplaggning. Du har
vél tagit ficklampan och tittat efter att
det inte star vatten i akterskeppet un-
der sittbrunnen!

Pelle i 1725 visade mig hdaromda-
gen en levang som var utrustad med
svamp i andra dndan just for detta
andamal.

Sjalv hittade jag lite nonstopp i
styrbords lucka, en flaska saft under
babords koj och en skvatt whisky un-
der styrbords.

En suck av lattnad tycktes komma
fran henne nar ankaret med 50 m
tamp forpassades fran akterhacket
till midskepps under masten.

Du har vél skjutit upp tagvirket och
hangt upp deti garderobenibéten el-
ler hemma? Vikt ihop seglen extra
omsorgsfullt och lagt dem i kéllaren
eller pa vinden. Aven en mast av alu-
minium mér gott av att fa ligga rakt
under vintern. Se till att du har till-
rackligt med stottor, sa att den inte
svankar pa nagot stélle.

Till sist! Skriv en lapp pa vad som
skall géras infér sommaren 1987 och
satt fast den pa skottet i ruffen. En
trevlig lasning nar du aterkommer till
din IF.

Malsittningen -867?
S4 till var maélsattning for 1986. Hur
gick det? Foér forbundet ar 1986 ett
avslutat kapitel, da vi har brutet bok-
foringsér och vi &r i skrivande stund
en bit in p4 1987.

Vi har inte nétt ett dubblerat antal
pa medlemssidan, men har passerat
400-strecket med marginal.

Medlemsregistret har vi jobbat har
med. Finns idag pa kassorens mikro-
dator och aterfinns pa annan plats i
denna tidning.

Vi har fatt befogad kritik for att ha
haft bristande kontakt med regioner-
na. For att forbéttra oss har vi utsett
"faddrar” for respektive region:

BIF Anders Carlsson, OIF Gunnar
Harju, SOIF Matts Sjéblom, SSIF P A
Johansson och VIF Ulf Olsson. Vi
hoppas att knytningen till en person
skall forbattra kontakterna.
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Med IF-bathilsningar
S 2019 Gunnar Harju

VIF:s idé att arrangera lagkapp-
segling har vi tagit fasta pa och véar
tanke ar att lagkappen skall rotera i
regionerna. Den region som skall ha
SM ordnar lagkapp aret innan. Ettbra
satt att aktivera seglare, funktiondrer
och regioner tror vi.

Med bla annonsintakterna i denna
tidning har vi tillfért forbundet friskt
kapital som anvands framét for IF-
batens fromma. Var tidning har ytter-
ligare forbattrats i kvalitet och utfor-
ande. Eftersom den ar vart ansikte
utdt mot medlemmar och blivande
medlemmar anser vi det vara av hg-
sta vikt.

Vi har brevledes kontaktat véra
systerorganisationer i Norge, Dan-
mark, Finland, Tyskland och San
Fransisco. Vad som kommer ut av
dessa kontakter ar for tidigt att redo-
visa.

Under 1987 hoppas vi kunna ge-
nomféra en matchracingi IF i centrala
Stockholm, sponsrad av Skandia.
Meningen ar att uti kungliga huvud-
staden propagera for entypsbéaten
och bankappseglingen, for IF-baten
— familjebaten.

Motiverade

Vi, ett 20-tal personer som jobbar foér
IF-béaten i férbundet har roligt. Visst
tar det tid, men vi kdnner oss motive-
rade och arbetar malinriktat for att
lyfta fram IF-baten i rampljuset pa
den svenska seglingsarenan.

Tack Kalmar fér ett fantastiskt SM
vid foten av slottet. Tack Henric Blo-
mé for leverans av underbara kotlet-
ter till den sena grillfesten. Tack Pap-
pa Hansson for pojkarna, dragspel,
séng och slokhatt!

Tack Bengt Linnman och alla ni
andra i Stockholm, som stillde ut
Pelle Sjokvists IF pa allt for sjon.

Tack Bengt Avenius for fint lag-
kapp och harlig samvaro i VIF:s regi,
och tack alla ni andra som hoér av er
och bryr er om var bat.

Tack Tord Sundén for IF-baten!

Segla hégre men fortare, vi ses!




Ensamsegling over
Atlanten i IF-bat

Nagot om min solosegling éver Atlanten tur och retur med IF 1808 (1984)
— Sven Carlsson -

Den 15 augusti 1983 avseglade jag
fran Varmdo i Stockholms skargard
till Vastindien och Florida.

Min resa kom att bli cirka 12000
sjomil och routen sdg ut som foljer:

Forst till Bornholm for avhamt-
ning av sjékorten som var momsfria
dar. Dérefter Kielkanalen — Nord-
sjon — Calais — Engelska kanalen -
Cherbourg — Biscayabukten - Spa-
nien — Madeira — Teneriffa — Cap
Verde — 2100 sjomil 6ver Atlanten —
Martinique Vastindien — Antigua— St
Barthelemy — Hispaniola — Jamaica
— Key West — Till Naples, Florida
som var resans mal den 14 april
1984.

Hemresan gick via Key West norr
om Bermuda till Azorerna - England
—till Agger pa Jyllandskusten dit jag
kom den 27 juli 1984.

Under resan intraffade mycket som

ar vart att beratta om. Jag hoppas

kunna ge ut det i bokform nagon
gang. Manuskript och forlaggare
saknas &nnu.

Har ar i alla fall nagra axplock:

— Gick for nara den Osttyska kusten,
prejad av patrullbat.

— Strandade norr om Texel. Bargad
av raddningsbéten "IDA MARI”.

— Inblast 19 dygn i Calais.

— IF-baten "TJA” fran Schweiz. Over-
tager vindroder och vindgenerator.

— Brand ombord i La Coruna.

— Kardelbrott i lovarts innervant utan-
fér S:t Anton, Cap Verde.

— Landfall, Vastindien efter 20 dygn.

— Pirater utanfér Hispaniola.

— Ensam mot pirater séder om Ja-
maica.

—Jagad av US Coast Guard i Yuca-
tansundet.

— Pa grund i Bahamas bank pa hem-
vagen.

- Jattevdgen NO Bermuda. Dricks-
vattnet dver bord.

— Fyra liter vatten av en supertanker.

— Storfallet till vaders igen.

— Rundningen av Englands Cap Horn,
Lands End. Kuling, tidvattenstrém-
mar, morker och farlig kurs.

— NV kuling utanfér Jylland och re-
sans slut.

Sven Carlsson stdende i sin bat "Laura”.

Nagot om
utrustningen

Lat mig uttrycka mig sa har:

Jag hade allt utom VHF-radio,
slaplogg, reservdelar till autopilot
och motor, svénghjulsavdragare,
ekolod, laddningsaggregat fér 110
volt, segeldukstape, skydd pa vants-
pridarna, fast installerad vattentank,
vattentata boxar for verktygen och
allt annat sdsom cigarettandare och
torrbatterier mm. Nyare segel, stor-
mstor utan travare, reservsegel.

Detta ar vad jag verkligen hade be-
hovt.

Provianten

Det viktigaste &r dricksvatten. Ar man
valgdédd kan man klara sig utan mat
lange, dvs 4 till 5 veckor utan risk for
allvarliga men. Det ar bra att kdnna till
om man skulle bli utan proviant.

Man behdver inte smérja in 500

agg med vaselin. Inte heller dér man
av att vara utan mjolk och falukorv.

Av flera skal ar det fordelaktigt att
undvika animalisk foda. Ett &r férva-
ringen. — Farsk fisk finns i havet.

Min proviant bestod av: spagetti,
ris, linser, bonor, notter, citrusfrukter,
russin, fikon, pop corn etc. Dessa
varor héller sig bra och ar latta att for-
vara. Provianten var faktiskt ett av
dom mindre problemen.

For en soloseglare géller det att ata
for att leva. Ej om omvéant sdsom péd
farjor och liknande. — | hamn kan det
tyvarr bli sa ocksa.

Farkosten
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Att jag valde IF-baten var inte svart —
jag hade den redan. En atlantsegling
fanns redan i bakhuvudet pa mig nar
jag kopte baten 1974. Jag har inte
behovt angra mig att jag valde en
kustkryssare till havskryssare.
IF-béaten ror sig ganska lugnt i sjon
pa grund av sin slanka linje och tunga
kol. Det &r fordelaktigt nar man maste
vara framme i féren ute pa 6ppet hav.
En halvtonnare ar rena katapulten.
Béten ar enormt slutstyv, ej lovgirig i
nagot lage, (som fér manga andra
battyper, kan vara ett oldsligt pro-




blem). Krangde aldrig s& mycket att
sittbrunnen vattenfylldes.

IF-baten ar en utomordentlig bide-
vindseglare, kan kryssa med endast
stormfock, en bra livforsékring med
kust i 8.

Att jag strandade berodde inte pa
baten, utan pa min navigation.

Jag ar dvertygad om, att jag inte
skulle ha klarat mig s bra med en an-
nan battyp, da jag vraktes pa sidan av
en jattevag utanfor Bermuda. En
halvtonnare skulle sakerligen gatt
runt pa grund av sin stora formstyv-
het och laga kolvikt.

En annan fordel som jag upptéckte
var, att man i full storm kunde kéra 1/2
vind med endast stormfock. Baten
stod da pall battre mot sjoarna pa
grund av levande kraften och viktsta-
biliteten &n att ligga stilla med bred-
sidan mot sjon.

Det finns mycket mer att sdga om
batens goda egenskaper. Lat mig
bara tilligga férméagan att gé pa
grund och stranda utan allvarligare
skador som féljd.

Till nackdelarna hér som bekant
sittbrunnssargen och utombordsmo-
torns placering. Dessutom ar férluck-
an svar att fa tat utan utvandig tejp-
ning.

Jag avslutar min artikel med nagra
utdrag ur min sjddagbok.

Det handlar om jattevagen utanfor
Bermuda, som stjélpte omkull baten
och hur jag fick farskvatten av en su-
pertanker.

Lordagen den 2 juni 1984

K1 02.00. Vinden har tkat sa jag més-
te besla storen. Inga segel uppe nu.
Det bléser s& mycket att det ar storm.
Baten driver mot NNO och rullar kraf-
tigt. Sjon ar hog men inte s& ménga
brytande végor.

Kl 06.35. Nu &r det mulet. | ruffen ar
det férvanansvart lugnt trots busvad-
ret. Man hor vinden svagt. Det ar bara
rullningen som marks. Hur lange skall
detta paga? Det finns i alla fall gott
om sjérum som tur &r.

Vid 14-tiden nar jag holl pa att koka
thevatten vrakte en jattevag ner ba-
ten helt pa sidan. Vattnet forsade in i
sittorunnen och ruffen. Baten lag
stilla p& sidan en stund innan den re-
ste sig igen. Allman oreda i ruffen.
Réret som vindrodret &r lagrat pa ha-
de blivit bojt.

Vinden och sjén tilltog ytterligare.
Jag satte mig till rors for att styra un-
dan dom vérsta sjbarna. Jag blev
snart blot och kall, bestamde mig for
att 1ata baten klara sig sjélv genom att
ta bort pinnen, sd rodret kunde
svanga fritt. Jag kunde vara i bléta
ruffen istéllet for att riskera att bli spo-
lad 6ver bord vid en ny kantring. Det
fungerade, inga flera tillbud.

Svens bat liggande i Naples.

Onsdagen den 6 juni 1984

Kl 02.30. Det borjar bldsa upp fran
sdder. Det verkade som en ny storm
var pa vag.

Kl 04.20. Upptackte att jag lag pa
kontrakurs da jag skulle justera vind-
rodret. Forsokte satta stormstoren.
Gick ej da fallet trasslat till sig. Jag
vantar till lugnare vader.

Kl 08.10. Satte stormstoren. Géar
pa nagot for sydlig kurs, men bra fart.
Gar ej att halla hogre &n halv vind pa
grund av svar mots;jo.

Vid middagstid har vadret blivit s&
pass bra att jag kan bestamma mid-
dagshdjden. Lat 39° 32,3’ Long 50°
42’

Ligger bi och torkar allt vatt i solen.
Lyckades fa eld pa en tandsticka.
Kunde ténda fotogenlampan. Klock-
an framvriden en timme. Nar jag skul-
le koka lite ris och ta vatten till detta,
upptackte jag att mitt vatten i sitt-
brunnen, en 30| ochen 1/2 20 | plast-
dunk, hade férsvunnit. Dom méste ha
gatt dver bord nar baten vilte. Jag
hade inte upptackt det tidigare efter-
som den stora dynan som lag over
dunkarna lag kvar. Jag hade fatt na-
gra plastkarl av brackligare kvalité
som jag forvarade under kojerna.
Men dessa var tomma sé& nar som pa
5 liter.

Detta &r katastrof. 900 M till Azo-
rerna. 400 M New Foundland som
niarmaste land. Det gar ej, inga sjo-
kort och nordlig vind. Dessutom mot-
bjudande att vanda tillbaka.

Jag fortsatter och hoppas pa regn,
mote med fartyg eller Guds hjalp.

En supertanker i sikte
"WORLD DUARLITY” av Mormonia

kom inom synhaéll, en tanker pa upp-
skattningsvis 200000 ton har kursen
precis pa mig. Jag signalerade med
flytvasten. Dom svarade med en lang
ljudsignal. Om en stund vinkade jag
igen. Nytt svar frin dem. Dom hade
upptéckt mig det kunde jag vara sa-
ker pa.

Det var svag vind och det tog
mycket lAng tid innan jag kommit intill
sidan pa tankern. Min bat holls med
en tamp i vardera ande. Jag hade
bett om vatten i en plastdunk eller dy-
likt. Dom hade inga plastdunkar, sa-
de dom, utan firade ned en vatten-
slang till mig. Jag hade ingenting an-
nat an ett brackligt plastkarl, som en-
dast rymde ca 4 liter, att ta vattnet i.
Jag lag intill tankern ganska néara
dess akter. Det var kraftig dyning.
Jag akte upp och upp och ned. Gub-
barna som holl mina tampar, stallde
sig bredvid varandra i stéallet for att
vara sa langt ifrén varandra som moj-
ligt, s& att tamparna kunde héllas
strackta. Min bat lade sig da tvars
med aktern mot tankern. Det var ndra
att mitt akterstag kommit under tan-
kerns akteréverhang. Fortast maijligt
lamnade jag mitt utomordentligt farli-
ga lage. Tyvéarr hann jag bara fa 3 till 4
liter vatten. Jag tackade befalet for
vanligheten att bistd mig. Dom fraga-
de mig om jag behdvde nagot annat.
Beklagligtvis glémde jag bort tand-
stickor och batterier. Jag svarade: —
ett par 6l, men det hérdes inte.

For noteringar i deras loggbok fick
jag lamna namn och nationalitet pa
baten.

Det var i alla fall trevligt att traffa
nagra manniskor. Det var inte igar
precis.

Farden gick vidare mot Azorerna.
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Att segla med blixten i baten

Sommaren 1985 lamnade efter sigen
del minnen — inte minst pga véadret
och dess makter. Maktiga krafter i
form av dsknedslag drabbade Minda
fran Vasteras. Tack och lov I&g baten
i hamn vid det tilifallet, men just dar-
for upptacktes inte vad som hant
med en gang.

Innerkléddseln skadad

Néagra dagar efter dskvadret var det
dax att stdda ur baten infér semes-
tern. D& observerades vissa saker
som trasiga. Strombrytaren till topp-
lanternan hade "trillat ur” och delarna
hittades under. En missfargning
fanns i styrbords stickkoj (dar bords-
benen forvarades) mot skrovsidan,
dar innerkladseln var skadad. En
hemsk tanke kom: var det en skada i
fribordet — gammal eller ny? Men
ingenting syntes utanpa. (Efterat har
man insett att kojerna ligger lagre i
forhallande till vattenytan &n man
tror.) Innerkladseln var fuktig pa en
del stéllen — men det hade regnat
mycket kraftigt och baten behtvdes
nog tatas om mellan skrov och déck!
Vidare var vindexen helt borta och en

sékring till virmaren var nersmalt. Ja,
det var ju bara att fixa till dessa detal-
jer lite snabbt!

Baten hkicker

Kvéllen efter borjade vi lasta in en del
packning. Nu upptécktes att baten
tog in vatten fran ett litet hal i den
igenplastade = motorbrunnsluckan.
(Ett helt runt litet hal). Vita sma skruv-
hél — dar den vantskruv som héllit
luckan pa plats tidigare suttit — rann
vattnet ner i kdlsvinet. Nu fick frun i
baten hora att hon slipat fér nog-
grannt nér luckan plastades igen. Ve
och fasal Vi som skulle bérja semes-
terseglingen dagen efter tillsammans
med en annan bat. Efter en del funde-
rande tillverkade herrn i baten en
plugg av brickor, skruv och silikon.

Flera observationer

Vi hann inte mer an en halv dags-
etapp forran vidare observationer
gjordes. Transistorradion fungerade
inte alls och det gjorde inte varmaren
heller, trots att sékringen bytts ut. |
stuvfacken under kojerna i salongen
kom varje dag lite vatten. Nu bérjade

vi pa allvar att fundera och prata med
andra. Misstankarna om asknedslag
véxte. Bevisen fick vi nar baten togs

upp.

Hela botten var tickt
med stjdrnor

Blixten hade tydligen géatt ut pa en
massa stéllen under vattenlinjen. Det
som hade talat mot asknedslag var
att det inte syntes nagot pa vant eller
rostjarnsinfastning. Det ska tydligen
annu mer till for att sdnka en IF &n ett
asknedslag.

Botten ar nu lagad. Forst blastrades
den. Pa friborden var det smé hél rakt
igenom pa ett par stallen, dvs dar
bordsbenen legat och bredvid var-
maren i garderoben. Langre ner pa
kélen var det manga ytliga skador.
Totalt lagades ca 20 stallen pa ena si-
dan och ca 15 stéllen pa den andra.

ingrid Lindstrom IF 296

Hejsan! Vill bara p&minna alla som
bor i narheten av Vastra Malaren att
Ingrid ar sekreterare i VMIF — Véastra
Méalardalens IF-batsférbund. Ar Ni
inte med s& hor av Er till ordféranden.

Bo Andersson
Haga Parkgata 3 D
72336 VASTERAS

Eastern Airlines i USA har berédknat att
ett plan flyger med ca 75 kg utvandig
malning. Det kostar bransle. Om man
tar bort malningen och putsar planen
med polish kan man spara 7 000—8000
liter bransle om aret per plan.

Xk Xk

Om alla kineser stallde sig pa varand-
ras axlar skulle denna levande pelare
stracka sig 3 ggr langre ut i varldsrym-
den @n avstandet fran Jorden till Manen.

Bli mediem i forbundet tel. 0660/12086




BOTTENHAVETS IF-BATKLUBB

Vart tog sommaren 86 vagen?

Den fradgan kanns naturlig att stalla efter att regnet
praktiskt taget fallit kontinuerligt under hela augusti
och september manader. 100-driga regnrekord har
slagits med god marginal.

Om kravet pa att segla vore knutet till sol, sommar
och varme tror jag batarna skulle "vaxa fast” vid
bojplatserna.

Men vi som kappseglar rads inte regn, daremot
kan dimma och stiltje satta stopp for vara seglingar.
Sa blev fallet vid den anrika distansseglingen melian
Sundsvall och Harndsand.

Ingen av de trettiotal batar som kom till start lyck-
ades fullfélja distansen pa stipulerad tid. Sant ar tra-
kigt bade for arrangdrer och deltagare.

| dvrigt kan foljande rapporteras:

Harndésandsregionen

| Harndsandsregionen har totalt 5 seglingar med IF
klass genomforts.

Deltagandet har dock inte motsvarats av de for-
vantningar som vi hyste i borjan av sésongen. En for-
klaring kan vara regn och rusk och allmént daligt va-
der.

For att mojliggdra klassegling har vid en av seg-
lingarna spinnackrarna icke anvants.

Upplysningsvis kan namnas att Harndsands se-
gelséllskap i &r haft en LYS klass utan spinnacker.
Flera nya seglare har darmed stélit upp och kapp-
seglat.

Striden om klubbmasterskapet i IF klassen har va-
rit jdmn och hard och sista seglingen blev avgoéran-
de. S 1981 Solo Hans Gilliusson med besattning fick
se sig slagna av S 709 Karibet, Christer Westman
med besattning.

Infér kommande segelsdsong planerar vi att sam-
las nagra vinterkvallar med genomgang av regler
taktik och trim. Film/Video kommer vi @ven i ar att
satsa pa.

Malet ar givetvis att samla manga batar/besatt-
ningar till nasta &rs SM pa "hemmaplan”.

Ornskoldsviksregionen

| Ornskoldsviksregionen har man som vanligt varit
flitig och det avholls ca 15 seglingar. Startfalten har
som regel uppgatt till 7-8 batar och striden om tat-
platserna har varit hard.

Anders Carlsson, Karl-Erik Nordin med besatt-
ningar har varit framgangsrika. UIf Olsson med be-
séttning hotar allt mer de "gamla” etablerade seglar-
na.

Ulvéregattan som definitivt &r en av sommarens
hojdpunkter dominerades av O-viksseglarna. Totalt
startade 13 béatar frdn Harndésand-, Sundsvall- och
Ornskoéldsviksdistrikten.

For ovanlighetens skull var vadret daligt och seg-
larna fick prova pa saval kuling som stiltje.

6 O-viksbatar deltog i &rets SM i Kalmar och goda
resultat ndddes. Mer att lasa om SM pa annan platsi
tidningen.

Lagkappsegling i Géteborg har aven genomférts.

Med stor sakerhet kan vi férvanta manga O-viks-
batar pa SM-banorna kring Ulvon 1987.

Sundsvallsregionen

| Sundsvallsregionen har seglandet i IF-klassen varit
av blygsam omfattning.

Endast Vindhemsregattan/Norrlandsmasterska-
pet samlade tillrackligt ménga batar for att bilda
klass.

Hemmaseglaren Harry Widmark med beséttning
med Caisa hemférde segern i svarseglade och
ojamna vindar.

Infér SM 1987 pa Ulvon kommer man att arbeta in-
tensivt for att monstra upp nagra konkurrenskrafitga
ekipage.

IF 709 Christer Westman
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Match-racing i 0-vik

Matchracing i O-vik avslutade seglingssasongen for
BlIF-seglarna. )

Sju besattningar, fyra fran OSS och tre fran Harno6-
sands SS, stéllde upp i den harda vastvinden dar
vindstyrkor pa 12-15 m/s gjorde att spinnaker inte
fick anvéandas.

Fore tavlingarna lottades batarna ut sa att ingen
skulle fa segla sin egen bat.

Alla motte alla pa en bana som seglades kryss-
lans-kryss sa det blev sju omgangar med tre starteri
varje omgang. Genom att det endast var tre minuter
mellan varje start hélls ett bra tempo i tavlingen.

21 starter pa 6 timmar

Genom den snabba startproceduren genomférdes
inte mindre &n tjugoen starter pa sex timmar och de
flesta matcherna var mycket jamna.

Den sjunde och sista omgangen blev en ren final
mellan hemmaseglarna Anders Carlsson och Karl-
Erik Nordin som dittills hade en forlust vardera. Nu
blev det emellertid inte ndgon spannande final da
Nordin missade i starten och tjyvstartade, och redan
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dar fick Carlsson ett ointagligt forsprang.

Seglingarnas stora 6verraskning var Hans Gillius-
son, SS, som segrade mot bade Anders Carlsson
och Pelle Naslund.

SM 19877

Som avslutning fick alla seglarna med beséttningar
priser som nagra foretagare hade skarit.

Alla seglare var mycket néjda med den har formen
av segling, s& darfér hoppas vi pa en utveckling.
Kanske ett IF-SM i Matchracing 1987.

Seglarhédlsningar $1724

Resultat

Anders Carlsson
K-E Nordin

Hans Gilliusson
Pelle Naslund
Bengt Pettersson
Ulf Olsson
Harald Ohman

SO = 69N =




Din vag till SM-87

Till Dig som téinker segla din bat till SM p3 Ulv-
darna soderifran, lamnar vi hdr nagra tips pa
hamnar och sevardheter ldngs bottenhavskus-
ten. Uppgifterna ir hamtade ur "Kust Guide,
Bottenhavskusten” utgiven av kommuner och
lansorgan i Visternorrland och Gavleborgs lan.

FAGELSUNDET

| den O delen av fiskehamnen finns 4 gastplatser.
Tillgang till telefon, TC och sopmaja. Fagelsundet &r
ett av de bast bevarade fiskelagena pa Upplands-
kusten som fortfarande lever. Hamnvard, tel 0294-
24035.

KUSO KALVN61°3'.90 17°15'.9

Denna & med sina verkligt goda naturhamnar och sin
slitstarka terrdng, &r ett idealiskt utflyktsmal for bat-
folk. On som ocksa har nagra vikingagravar, ar dver-
blickbar, men samtidigt stor nog att ge avskildhet at
den som sa onskar. Det finns flera naturhamnar.
Vasthamn och 6sthamn ar att féredra.
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VASTHAMN N 61°3°.7 0 17° 16°.1

Insegling enligt skissen. Sedan man rundat stenen
mellan de tvd sma darna bér noggrann utsikt hallas
efter enstaka stora stenar i viken in mot tillaggsplat-
sen, Fortojning vid brygga kan ske i norra delen av vi-
ken. Djupetiinloppet 2 m. Djupetiinre delen av viken
ar relativt litet, tillater endast angéring av mindre bé-
tar, djupgdende mindre an 0,6 m. Tillganag till toalett
och sopstall Iangst in i viken. Eldstad.

OSTHAMNN 61°3'.50 17° 16°.8

P4 grund av nautiska férhallandena och de rikligt f6-
rekommande uppgrundningarna bor endast mindre
batar bestka hamnen. Tillgang till sopstall och fin
sandstrand.
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NORRA HAMNENN61°4'.0017° 16’4

Den erbjuder gott skydd for alla vindar utom vést till
nordvast. Man kan ankra i hamnbasséngen. Stran-
derna ar mycket otillgangliga och steniga. Ingen ser-
vice finns i denna hamn.

STORJUNGFRUNN 61°10°0 17° 20’

Den stora skogskladda och isolerade 6n uppvisar en
provkarta pad Gavleborgskustens férekommande
naturtyper. Det finns till och med hjortron pa de sméa
myrarna. Vissa avsnitt av 6ns barrskog arannuav ur-
skogstyp. Vid Toppartallen finns en fin badstrand,
skyddad och langgrund. | 6vrigt &r stranden blockrik
och svarframkomlig. P4 on finns det &lgar. Rikt fa-
gelliv p& smaholmarna norr om o6n. Floran &r tamli-
gen trivial och fattig.




Bebyggelsen &r till stdrsta delen koncentrerad till
omréadet mellan Norra hamnen och Fyrhamnen pa
dns norddstra del. Ons kapell och ett par sjobodar ar
troligen fran 1600-talet. Ett par fiskarstugor ar ocksé
gamla. On &r befolkad sommartid. Fortdjning kan
ske innanfor piren i man av plats. Inloppet ar 2,5 m
djup och medger 1,9 m djupgdende. Man segiar in
enligt kortet men maste vara beredd att snabbt gira
styrbord for att undvika grundomrade som stracker
sig nordost fran udden in i hamnen. Toalett, sopstall
och telefon.

SKARSA N 61°22.7 0 17°6".8

Ett genuint fiskelage, ofdrstort och vél bevarat. Detta
fisklage var en gang ett av de storre langs hela hal-
singekusten. Fram till 1945 fanns det ett 30-tal bat-
lag som var anslutna till Skarsé fiskareforening. Nu
ar det inte manga skotfiskare kvar. Idag finns det en-
dast 3 verksamma fiskare. Goda inseglingsforhal-
landen via utprickad och muddrad farled. Landstig-
ning kan ske vid den gamla fiskekajen strax nedanfor
restaurangen. Djup 2 m. | restaurangen Albertina kan
man njuta av bdckling, surstrdmming och allt annat
som Bottenhavet kan bjuda. Allt serveras i autentisk
miljo. Tillgang till affar, toalett, sopstall, telefon och
buss till S6derhamn (ca 30 min). Telefon till fiskere-
staurangen Albertina 0270-32010.
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AGO STORHAMN N 61°32°.8 0 17° 19°.8

Vil skyddad naturhamn i en djup vik pa Agons sydsi-
da. Hamnen ar en utomordentlig tiligang for batlivet.
Innerst i viken finns en badplats med sandstrand.
Mitt pa vikens ostra sida finns en betongbrygga,
Sweden, och dven en badstrand. | narheten finns en
farskvattenkalla och ovanfor bryggan finns tillgang
till toalett, sopstall och eldstad. Frdn bryggan garen
stig till Agons fiskhamn, ca 2 km, dar finns telefon.

Ago fiskelage ar ett av dessa sma idylliska fiskela-
gen val véart ett besok. Kapellet ar ett av de stdrsta i
lanet efter en utbyggnad p& 1800-talet. Ursprungli-
gen &r kapellet fran 1660.

Ifr&n Agd hamn kan man gé till Ago fyrplats pa 6ns
ostligaste udde.

MELLANFJARDEN N 61°57°.5 0 17° 20°.7

Livlig fiskehamn med god tillgang till service. En av
Nordanstigs tva centralhamnar for batfolk. En stor
modern hamn — en gang bland de stérsta i Halsing-
land. Notholmen skyddar denna hamn. Goda inseg-
lingsforhallanden genom vél utprickad farled. Djup
vid fiskekajen 4 m och vid de aldre trdbryggorna 2,5
m. Anvand det sodra inlopet. Djupet i inre delen av
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norra inloppet &r ca 1 m. I narheten av hamnen driver
hamnféreningen "Hamnlyckan”, en liten restaurang
med toalett och dusch. Sopmaja, telefon, och affar
finns vid bryggan.Drivmedel, farskvatten, batslip
och kiosk.

Trakten &r en av Halsinglands mest fornminnesri-
ka bygder. | Mellanfiarden finns ocksa ett klapper-
stensfélt och i inloppet naturreservatet Notholmen.

STF:S gasthamn 20 platser. Gasthamnsvard, tele-
fon 0652-16032.

LORUDDEN

Ett livaktigt fiskelage med bofast befolkning pa Bjor-
kons Ostra spets. Hamnen ar hart utnyttjad av fiskare
och fast fritidsboende, man kan som regel hysa né-
gon géstande bat. Bussférbindelse med Sundsvall.
Restaurang.

Hamnen &r val skyddad fér samtliga vindar av flera
vagbrytare. P4 den yttre vgbrytaren finns ett par in-
seglingsljus som skall hllas ens vid angoring. Ham-
nen ar ganska trang och endast 1-2 meter djup, In-
seglingsrannan ca 3 m djup. Hall ej for Iangt vansteri
rannan.

Vid nordostlig vind kan insegling vara svar. Valj da
istéllet Sanna hamn pa andra sidan Bramo sund.

ORTVIKEN

P4 Sundsvallsfjardens norra sida ligger kommunens
bathamn. Har finns lyftkran (4 ton), trailerramp,
mastkran, vatten och reparationsmojligheter.
Bussforbindelse med Sundsvalls centrum.
Langre ini viken ligger Ortvikens Motorbatsklubbs
bathamn.

VINDHEM

Sundsvall Segelséliskaps klubbhamn pa Alndns
sydvastspets. Hamnen &r val skyddad med en pir
och flera bryggor med gastplatser. | hamnen finns
klubbhus. Servicebyggnad med toalett, tvatt,
dusch, bastu och telefonautomat. Ca 4 km till affar.
Bussforbindelse med Sundsvalls centrum.

LUSTHOLMEN

Harndsands Segelséllskaps klubbhamn i Juviken
norr om Vagndn. Skyddad naturhamn for de flesta
vindar. Flera bryggor fér gastande batar finns liksom
klubbhus pa berget och bastu vid stranden. Djup 3—
12 m Over lerbotten. laktta géllande ordningsregler.

| anslutning till bastun finns telefon fér lokalsamtal.
Toaletter och sopséckar finns och farskvatten. Bil-
vag endast i Juvikens norra ande.

SNATTSUNDET

Sund pa Hemséns vastra sida belaget mellan Hem-
s6n och Abordsén. Vid holmarna éster om Snéttsun-
det finns flera majligheter till ankring och fértojning
mot land.

Vid insegling soderifran &r det sékrast att forst
passera Snattsundet och déarefter ga séderut ster
om den stérsta holmen. Sundet ger gott skydd fér al-
la vindar. Sopmaja.

Flera bergoglor finns pa vastra sidan av Hemson
och péa Snattsundsholmarnas sydsida, vilka under-
lattar fortojning.

Fiskeldge med val skyddad hamn pa ett i Gvrigt 6p-

pet kustavsnitt. LAmplig som natthamn. Overnatt-

ning kan aven ske i ostérd miljé bakom darnai inlop-

pet. Goda inseglings- och angoringsférhallanden.
Tillgang till farsk och rokt fisk.




STORON

Naturreservatet Storén (ca 300 ha) saknar skyddad
hamn. P& 6ns sydostra sida, vid Halmalen, finns
dock tva hangbryggor, som underlattar landstingen.

Har finns en lagerplats med vindskydd, eldplats
mm. Strovstigar for Dig bla runt till vackra utsikts-
platser. On &r geologiskt intressant med 40 m héga
diabasklippor pa lagrad sandsten. Den sjo, som
finns pé 6n, har under 1800-talet sttt i forbindelse
med havet, men avsndrs pga stormar och landhoj-
ning. Gammhamnen, som sjén heter, har, vilket
ocksa talrika lamningar efter den gamla bebyggel-
sen visar, haft en stor betydelse for fisket i forna ti-
der. Storén blev naturreservat 1970.

BONHAMN

Gammalt fiskelédge innanfér Hogbonden med en val
utbyggd gasthamn.

Insegling kan ske fran norr eller Gster enligt kortet.
Vid ingang fran 6ster hall ndrmast 6n Navarn. | ham-
nen finns tre géstbryggor, men det kan anda bl
trngt under hogsasong. Hamnavgift. Botten som
bestar av fin sand ger daligt ankarfaste, sa Du bor
riakna med extra lang ankarlina. Djupet i hamnbas-
sdngen drca4 m.

Bra service med vatten, sophamtning mm néara
bryggorna. | hamnen finns matservering. Vidare
finns postlada, affar med drivmedel och telefonkio-
sk. Ett stycke fran hamnen finns en fin badplats. Har

finns ocksa ett flertal markerade strdvstigar, som tar
Dig ut till spdnnande och vackra platser. Tillgang till
farsk och rokt fisk.

Ulvon — SM-hamn 1987

Ulvén &r ett av Hoga Kustens mest populara utflykt-
smal. Bestar egentligen av 2 Gar: sédra och norra
Ulvén. Bottenhavets pérla + Norrlands Sandhamn
ar ett ofta anvéant uttryck fér denna populéra skar-
gérdshamn. On lever upp under sommaren av sina
ménga besdkare, som kommer hit for att koppla av
och njuta i en genuin fiskemiljo.

Har lever gamia fisketraditioner, men numera finns
bara ett fatal yrkesfiskare kvar. Surstrdmmingsin-
laggning &r den sysselséttning som gjort 6n mest
kénd. Dock ar surstrémmingen nu bara ett minne
blott.

| sundet mellan norra och sédra Ulvén ligger den
skyddade hamnen. Har finns en hel del service som

kan vara bra att kanna till. Bla drivmedel, affar, kiosk,
café, post, telefon, pub och daglig férbindelse med
fastlandet.

Servicehus och gastbrygga ligger vid nordéstra
delen av hamnen néara hotellet.

Pa turisthotellet dansas det till levande musik varje
helg.

Dér erbjuds ocksa ett lackert smorgasbord och
hemlagad mat.

For Er som ska segla SM pa Ulvon sé hoppas vi att
ni kommer att trivas. Att tavlingarna blir fina, det vet
vil
SM-tivlingar eller ej — ULVON &r virt
ett besok.

Harald Ohman, IF 2111
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OSTKUSTENS IF-BATKLUBB

Kappseglarna verkar ha legat lagt i sommar, atmin-
stone i Stockholmstrakten.

| serien samlade fyra tavlingar fem eller fler IF:ar,
vilket kravs for att en tavling skall raknas in i serien.
Ovriga kér hade mindre deltagare och raknas inte.
(Se bif. tabell).

Ett annat villkor ar att deltagare ska starta i minst
fyra deltavlingar. Om sa ej sker far han straffpoéng
enl. den vanliga platssiffermetoden raknat pa totala
antalet deltagare.

| SM deltog tva batar frdn Stockholm. Rune Lager-
quist och Fastesons samt bla Henrik Blomé, Roger
Eriksson och Stig Lidehn frAn Oxeldsund. Mer om
detta pa annan plats.

Lars Frisk, DM-segrare

DM for IF holls pa Vikingaregatan, vilket innebar mer
an vanligt svaga vindar. Segrare blev Lars Frisk. Re-
sultatet i dvrigt framgar av serietabellen.
Masterskap for OIF var forlagt till Arstavikens SS
Hostsegling pa Bjorkfjarden, Méalaren. Som vanligt
perfekt banarrangemang och s gott som idealiskt
vader. Den avskrackande foregdende vaderperio-
den kan vara en forklaring till det laga deltagaranta-

let.
-

Lars Frisk, DM-segrare

Haivringebuktens IF-Eskader

Aktiviteter sasongen 1986

1/3  Arsfest
19/3  Segeltrimning teori
24-25/5  Traningslager
9-10/8  Skérgardshelg
23/8 Kraftskiva

Seglingar ingdende i HIF-cupen:
18/5 Pingstregatta NQBK
14-15/6 Oxss 6ppna (DM) Oxss
16/8  Arkd RuntOxss.
23-24/8 Nyss 6ppna

Styrelsen: GoranKarlsson Oxd tel 30369

Stig Liden Oxd 34712
Olof Thorsell Oxd 37355
P A Eriksson . NQ 50294
Sture Arvidsson  Nyk 82348

Tag gérna kontakt med nagon av oss!
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Rodertips

De flesta IF:ar har lagring med distansringar mellan
rodrets tappar och maljorna som sitter i skrovet. Det
ar l6sa sk O-ringar av nylon som byts nér de slits ner
och det blir glapp. (Rodret maste givetvis lyftas av
for detta.) Aldre béatar har inte O-ringar p& tappama
utan dessa loper direkt i hdlen pa tarningsbultarna.
Bronsen i de hdr delarna ndts ner med tiden pga
vagskvalp i hamn mm.

Det finns ménga gamla IF:ar med rejélt glapp, vil-
ket ar mycket ogynnsamt om man vill ha en bra styr-
ning nar man seglar och undvika farthdmmande
svangningar och vibrationer. | den man man kan fa
tag pa reservdelar kan bultarna bytas. Daremot &r
det varre med tapparna da dessa &r ingjutna i rodret
pa aldre konstruktioner.

Viborjade darfor fundera pa nagon slags bussning
och kom fram fill fdljande I6sning, som fungerat ut-
markt en s&song och dessutom &r utbytbar.

Tapparna som var nétta till ellipsform filades cir-
kelrunda. Hal och tappar méats med skjutmétt (spelet
pa min bat var mer an =1 mm i genomsnitt). Vi gjor-
de hylsor av ett plastmaterial, "Polyamid-6”, som lar
vara notningsstarkt och vattenbesténdigt. Det kan
kopas i 1 mm tjock skiva (Norbergs Tekniska Sund-
byberg) skaras och formas till rorbitar av samma
langd som maljornas hal. Materialet varms i hett vat-
ten sa gar det latt att bdja. Bussningarna placeras i
maljorna med mothall av tex en platbit som surras
mot undersidan (for att de inte ska tryckas ut nér tap-
parna satts i). Slipa ner kanten pa tapparnas spetsar
och smorj sa gar de i lattare.

385 Bengt Linnman




Arko runt 1986

1. Johnny Karlsson Navekvarn
2. Thorsell/Astrom Oxelésund
3. Per-Ake Eriksson Navekvarn
4. StigLidehn Oxelésund
5. Lennart Wall Oxelésund
Navekvarnsregattan
1986

1. Stig Lidehn

2. Roger Eriksson
3. Jonas Karlsson
4. Per-Ake Eriksson
5. Hakan Andersson

OIF Masterskap

1. Stig Lidehn

2. Lars Frisk

3. Bengt Linnman

4. Hans Wide

Oxeldésunds 6ppna DM
1. Roger Eriksson IF 2218
2. JonasKarlsson IF 1352
3. Henrik Blomé IF 1885

4. StigLidehn IF 256

5. Per-Ake Eriksson IF 1880

Stig Lidehn, OIF méstare 1986.

STOCKHOLMS . .........

SE

p 2 385 BengtLinnman
3 1854 Hans Wide
4 1825 Rune Lagerkvist

5 1212 KurtWahlstrém

6 141 PerSjokvist

7 625 GosaJohansson
8 256 StiglLidén

9 2792 LarsThorén

10 1942 Hakan Sjdberg

11 1792 Christer Johansson
12 475 Ove Kallstenius
13 2214 Lars Hellstrom
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SYDOSTKUSTENS IF-BATKLUBB

DM-seglingar

Den 28-29 juni arrangerade SK Kaparen, Kalmar
arets DM for IF-batar.

Tavlingen samlade 16 laddade beséttningar fran
Bergkvara i soder till MOnsteras i norr. Deltagaranta-
let far anses som mycket bra for regionen.

En deltagare startade utom tavlan —Henrik Blomé
fran OXSS ville namligen tidigt bekanta sig med Kal-
marsunds svarseglade vatten.

Banan lades p4 samma plats som den blivande
SM-banan, vilket bidrog till ett bra genrep for bade
seglare och SM-funktionérer.

Lordagens 2 seglingar bjod pa mycket vaxlande
forhallanden med bland annat dsknedslag mellan
batarna.

Soéndagens seglingar bjod daremot pa battre va-
der med stadiga vindar pa ca 7 m/s.

Resultat

Segling [ n v Tot
1:aRoland Kihl SKK 2 6 2 1 5
2:aHenrik Blomé OXSsS 4 14 1 2 7
3:aBengtKarlsson  MSK 110 4 3 8
4:aJan Karlsson MSK 9 1 3 6 10
5:aAndersCederbladSSVY 10 5 5 4 14
6:a Eskil Sundstrom MSK 3 2 11 10 15

Kalmarsunds-Cupen

Cupen har i ar omfattat 10 delseglingar, arrangerade
av sundets 6 storsta segelklubbar. Totalt har cupen
samlat 18 bétar. | varje delsegling har vi varit ca 10
béatar, flest deltagare samlade Kalmarsunds-regat-
tan med 13 IF:ar.

Redan fran borjan tog IF-69, med Broderna Gar-
ney, en tverlagsen ledning i cupen.

Mot slutet blev det en hard kamp med IF 201 An-
ders Cederblad som blivit styrkt av sin 3:e placering i
SM.

Resultat

Poang
1:a S69 Br. Garney SKK 2,4
2:a S201 A Cederblad Ssv 4.8
3:a S 2501 R Kihl SKK 241
4:a S1909 P Nilsson SKK 30,9

5:a 52845 B Karlsson MSK 38,5
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SYDSVENSKA IF-BATKLUBB

ol St

S'“Iland runt

Berattelsenom hur man rundar Sjilland om babord pa 60 timmar

Sjalland runt — namnet far det att pirra i magen vid
tanken pé varldens storsta kappsegling.

Forsta organiserade kappseglingen runt Sjalland
startade 1946, sa arets upplaga innebar 40-ars jubi-
leum. Deltagareantalet 6kade de forsta 20 aren fran
10 till 200 batar, med sjuttiotalets batexplosion 6ka-
de deltagareantalet till ca 2000 batar vilket tycks
vara nivan dar antalet stabiliserats.

86 klasser

Arets kappsegling var indelad i 12 starter och 86
klasser. Klassindelning enligt IOR, DH 84 (férutvar-
ande Scandicap) samt klassbéatar. De stdrsta IOR-
batarna méatte 43,0 hogst enl. DH méatte en 54 fotare
med 13,95 (IF har méattalet 5,10) minsta baten matte
4,35. De senaste aren har kraven skarpts for att f4
starta, bla maste batarna vara ruffade och sjalvra-
tande.

Banan ar 225 sjomil och Sjélland tas som regel om
babord, det lar dock ha intraffat p& 50-talet att man
géatt andra hallet. Strackan seglas delvis i 6ppen sjo
fran Gilleleje till Sjallands rev och vidare ner till Ager-
s6 i stora Béllt. Darefter kommer det mer skyddade
vatten ner till Hestehoved vid Grénsunds utlopp i
Ostersjon. Upp till Drogden ar det 6ppet vatten, men
eftersom det ar land i véster varifrn vinden brukar-
komma nér det bldser friskt, blir det mest sjola. Av-
slutningen frdn Drogden upp genom sundet &r ett
ganska smalt vatten.

Manga vadertyper

Under arens lopp har deltagarna bjudits p4 manga
vadertyper. Av arrade veteraner har jag fatt mig till
livs de mest harresande historier om stormar och bi-
liggning pa 60-talets Sjallandrunt. | modern tid har
tre &r utmarkt sig ur vadersynpunkt. 1980 var det ku-
ling férsta natten och tusen batar brét, -84 blev det
storm over Stora Ballt med 1400 uppgivande batar.
Aret efter blev det kompensation och 1200 bétar fick
ge uppi brist pé vind. Trots de tidvis daliga vaderfor-
hallandena har ingen allvarlig skada drabbat nagon
av de ca 10000 besattningsmannen. Fér sdkerheten
ar sorjt bla genom att marinehemvéarnet fungerar
som kontroll och assistancefartyg med sina enheter.

41 IF:ar startade

Arets Sjilland runt sag jag alldeles speciellt fram
emot eftersom det skulle genomforas i batarnas bat
IF. Baten som skulle fora oss runt Sjalland var S 2321
agd av Kalle Méller fran Viken. Ovrigai baten var Kal-
les son Klas, Johan, inl&nad folkbatseglare samt un-
dertecknad Goran. Fyra i IF:en visade sig vara per-
fekt, tvA man seglade och tva sov i fyratimmars vak-
ter. Fredag (midsommarafton) strilade vi samman i
Helsingdrs hamn, dér Kalle vantade med en fullpro-
vianterad IF f6r de maximala fyra dygnen till sjoss.
Starten som gick senare pa dagen kl 14.30 och
som jag helst vill gldmma skedde i en lagom NV vind.
Forsta biten mot Gilleleje blev ren kryss. Strommen
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var starkt sydgaende sa det var till att sla upp pa land
hela tiden. Inget slag var langre an fem minuter de for-
sta tre timmarna. Pa kryssen till Gilleleje plockade vi
sex st IF:ar, av de andra 34 visste vi att ytterligare tio
var bak oss. Efter Gilleleje gick vi langt ut pé strack-
bogen mot Sjéllands rev, detta skulle senare visa sig
vara ratt. Vid 18-tiden lyssnade vi pa vadret, klamdei
oss sexton mackor och blevomseglade av D 35. Vin-
den stod sig fram till 23-tiden sen kom stiltjen, vilket
paminde starkt om monstret fran fjolaret. Farhagor-
na visade sig obefogade for vid 02-tiden fick vi vin-
den ater. Vi invantade nu med spanning gryningslju-
set som skulle avsldja hur vi gatt under nattens mor-
ka timmar. Vid Sjallands rev satte vi spinnaker och
fick nu bekraftat att vi troligen géatt bra for vi hade Eg-
gert Jorgensen, Teit Ronnov och Preben Lerche i
sikte. Eggert och Teit har tidigare vunnit Sjalland
runt, sa vi tyckte att vi fortfarande var med och kapp-
seglade.

Stralande viader

Solen stralade och vinden blaste med 6—8 m akter-
ifrAn — kan man annat an njuta. Vinden stod sig hela
I6rdagen och positionerna blev nastan oférandrade
mellan IF:arna. Vid Storstrémsbron borjade det latta
av, vi skulle nu vagen genom Grénsund eftersom
Bogestrommen var igensandad. Tur var kanske det
eftersom vi annars skulle passerat Bogestrommen
pa natten, vilket kan vara besvarligt eftersom det ar
en smal slingrande led utan fyrar.

| Grunsund dog vinden ytterligare och sundet blev
proppfullt med spinnakerseglande batar. Vi lyck-
ades ta oss ut pa kanten néra land, darmed tjanade
vi nagra placeringar. Nar det blev morkt pa l6rdagen
var vi vid Hestehoved. Nar vi rundade bojen fick 202
overlapp och blev darmed lovartsbat pa halvvinden.

Vi seglade jamt med 202 upp till Méns Klint. Vid
Mon strok vi spinnakern efter att ha fort den i 22 tim-
mar. Under natten vred vinden emot och lattade. |
gryningen fick vi ett lyft och kunde passera 202. Néar
vi senare pa formiddagen nadde Stevens i mycket
svag vind gick 202 in under land. Vi féljde inte efter,
vilket troligen var ett misstag, eftersom D 202 med
Niels Westergard-Nielsen senare visade sig ha vun-
nit IF-klassen.
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Pa sondagen blev det mycket latt vind upp mot
Drogden, forst NC och kryss, senare pa férmidda-
gen vred den mot syd, sé vi fick segla spinnaker sista
biten mot Drogden. Nér vi var vid Drogden dog vin-
den ut helt och Klas beslutade sig fér att nu var det
tid att steka varrullar. Eftersom koket inte var kar-
danskt upphangt fick matlagningen ske nere pa dur-
ken. Nar varrullarna borjat frasa, kom vinden pléts-
ligt med 6—8 m fran norr. Kalabalik, Klas pa durken
for att freda maten, all 10s utrustning, klader och allt
drasade omkring, samtidigt forsokte tvd man dra pa
sig regnstall. Vifick i oss de smarriga varrullarna och
strackte nastan Saltholm.

Vid Saltholm var sjon véldigt krabb s vi slog norr
om Flakfort in mot Danska kusten for att f& mindre
sjo. Atta timmar senare skulle det visa sig ha varit
misstag nummer tva att ga norrut p& den Danska si-
dan.

Nar det morknade var vi pa vag in mot Skovsho-
ved med fortsatt bra vind. Vi slog nara Danska kus-
ten tills vid ettiden da vinden till var bestortning kan-
trade mot NO. Vi fick sldppa i skoten och nastan bor-
ja segla halvvind med kurs pé Helsingér. De batar
som gatt pa den Svenska sidan fick en rejél hjdare.

Helsingdr och madllinjen passerade vi mandag
morgon kil 03.16.19 efter 60 tim 16 min 19 sekunders
segling.

Segrare blev som sagt D 202, 2:a D 135 P Shytte,
3:a D 267 JW Knudsen, 4:a D 277 Eggert Jérgensen.
Pa delad 13:e plats hamnade vi, enda svenska IF-en.

Vinnarens tid blev 1,5 tim battre an var och det var
vad vi tappade pa upploppet i Sundet (inbillar vi oss).
Det var tatt framfér oss, s& om vi varit fem minuter
snabbare hade vi belagt en attondeplats och dar-
med prisplats. Mellan attonde och tjugofemte plats
blev tidsskillnaden enbart fyrtiofyra minuter.

Snabbaste baten i alla klasserna seglade rundan
pa fyrtio timmar.

rets Sjélland runt kan sammanfattas med orden
perfekt vader.

Varje ar jag deltagit i Sjalland runt s& har jag efter
avslutad segling tankt att nu far jag nog vila nagra ar.
Men nar det ndrmar sig gar det inte att motsta utma-
ningen.

Goran Lundblad



VASTKUSTENS IF-BATKLUBB

Reflektioner

| maj arrangerade VIF en lagkappsegling med delta-
gare frén samtliga regioner. Idén om ett inofficiellt
SM i lag vacktes vid ett styrelseméte i VIF hésten
1984. Under ett decennium hade en stdende punkt
pa dagordningen vid IFRAs arsméte varit match-
racing med deltagare frdn hela Sverige. Fragan
bordlades var gang, vilket vid ndrmare eftertanke &ar
naturligt, da IFRA &r ett administrativt organ och inte
ett verkstéllande.

Vid planeringen av lagseglingen kom vi underfund
med att vAgen mellan idé och sjésattning i verklig-
heten gar mellan personer strategiskt placerade ute i
regionerna och inte mellan idéskaparen och IFRA.

IFRAs funktion?

Denna erfarenhet har kommit mig att fundera dver
IFRAs funktion visavi regionerna. Segling, bade i
form av rekreation och kappsegling, ar pa tillbaka-
gang. Vilka orsakerna an ar fordras en fast organisa-
tion, vilket betyder en klart faststalld rollférdelning,
att halla sig till nar entusiasmen falnar och proble-
men tornar upp sig.

Savitt jag forstar ar IFRA en paraplyorganisation
tillsatt av regionerna for att skéta vissa administrati-
va uppgifter. IFRA har exklusiv kunskap nar det gal-
ler medlemsregistret, navet i regionens arbete. VIF
betalar 50 % av sina medlemsavgifter bla fér denna
tjanst.

Under detta forsta &r med IFRAs sate i O-vik har
inte ett enda telefonsamtal eller en enda skriven rad
natt VIF, trots pstotningar, i frdgor rérande nytill-
komna eller strukna medlemmar. Att en administra-
tion missuppfattar sin roll ser vi exempel pa daglig-
dags i det politiska livet, men ar det s vi vill ha det?
VIF klarar sig utan IFRA, men klarar sig IFRA utan

VIF? Bengt Anvenius, VIF

Forbundet svarar

Baste Bengt!

Vi har mottagit din rapport fran VIF.

Jag vill forst géra nagra formella tillrattaldgganden: Sv.
IF-batférbundets (ej IFRA:s) stadgar ar grunden for for-
bundets agerande.

Jag citerar ur paragraf 1: ”Sv. IF-batférbundet ar en ideell
forening med séte | O-vik. Férbundet ar hégsta nationella
organ for IF-baten och skall vara ansluten till befintlig inter-
nationell organisation for klassen. Hogsta beslutande organ
inom forbundet ar forbundsmétet. . . Regional avdelning
under férbundet kan efter beslut av férbundsmote bildas
for foljande regioner: Norra, Ostra, Sydéstra, Sédra och
Vastra.” Det &r med andra ord interegionerna som tillsatter
férbundet, utan snarare tvart om. | likhet med ett 20-tal v~
riga personer har du erhallit samtliga protokoll fran styrelse-
moten under 1986 (6 st) i akt och mening att sprida infor-
mation. Medlemsregistret finner du i slutet av denna tidning.

Jag hoppas att bla denna tidning avspeglar vara ambi-
tioner. Har vi lagt ut kursen felaktigt ar vi naturligtvis villiga

att anpassa den.
S 2019 Gunnar Harju
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Mistarnas syn pa SM

Férberedelserna startade tidigt nar
isen annu var kvar. Kryssa mellan isf-
lak ikladda torrdrakter och dykarluvor
tillbringades manga traningspass ut-
anfor Langedrag och i Goteborgs
hamninlopp. Traningen féretogs gj i
IF-bat utan i var nyinktpta SOLING.
Battypen spelar ingen roll utan hu-
vudsaken &r att man seglar och seg-
lar mot andra likvardiga batar och be-
sattningar.

Vérsésongen gick verkligen bra for
oss i SOLING-klassen. Fina fram-
gangar beredde oss en plats i Sven-
ska Landslaget. Infér IF-SM i Kalmar
hade vi gjort ett 40-tal starter i SO-
LING.

Ingen tid for IF-segling
infor SM

Négon tid for IF-segling fanns ej infor
Kalmar men vi chansade pa att IF-bé&-
tens beteende satt i ryggen. Vi har ju
seglat IF sedan 1976.

Fran SM-segern i Varberg hade vi
ju titeln att forsvara. Den fina speci-
alinbjudan fran Kalmar samt Albat-
ross Segelmakeris valvilja att lana
oss tipptoppsegel gjorde att vi hade
hogt stallda férhoppningar och for-
vantningar att kunna férsvara och
darmed ta hem tredje SM-titeln i IF-
1504 Fyra Pojkar.

1:a seglingen. Bra start i mitten av
faltet. 3—4 min pa styrbords bog. Vin-
den vred emot och vi slar direkt. Det
géller att vara med pa skiften. Mal-
skottet var harligt. Spiken vid pris-
utdelningen var av jatteformat.

2:a seglingen. Kom bra ivag. Rui-
dade forsta market som 9:a. P& krys-
sen kom vi i takt med skiften och run-
dade 3:a. Lansen gick vi platt och fort
var vi ikapp Olof Bjérland vid rund-
ningen. Slog direkt efter mérket. Nas-
lund gick pa babord och slog péa ett
skift och fick ett jattelyft. Vi bevakade
Olof. Mélgangen var tajt men skottet
hoérdes harligt. Naslund gled in som
fin tvaa. Spiken blev vér.

3:e seglingen. Latta vindar. Mycket
vind. Kalmarkillarna kénner sundet
och plockar hem skottet och spiken.

4:e seglingen. Mycket harda vin-
dar. Tuffa tag med spinnakern. Fyra
Pojkar trivs extra bra. Krabb sjo. Gip-
parna gick perfekt. Grejerna holl.
Skottet hérdes knappt men spiken
satt fint.

5:e seglingen. Dalig start. Gjorde
720°. Anders Brunstréom seglade fint.
och tog skottet och spiken. For var
del slutade vi pa en 14:e plats.
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Svenska madstarna Hansson med pappa.

6:e seglingen. Bra start. Rundade
som 9:a. Bra slorar. Rundade upp
som 4:a pa andra kryssen. Sista mar-
ket rundade vi som tvaa efter kalmar-
pojkarnaiIF 201. 201:an slog p4 oss.
Olof hotade fran hégerkanten. Vi gick
pa lyft pa vansterkanten. 201:an slog
for att tacka Olof. Gick pa lag kurs.
Skiften gick var vag. Klarade skottet
med en halv batlangd. Harlig kansla.
Fin fight hela vagen. Slutsegern var
sakrad och darmed véart 3:e SM-teck-
en med IF 1504 Fyra Pojkar.

Perfekta arrangemang

Fina seglingar, perfekta arrange-
mang, trevlig stamning praglade SM-
veckan i Kalmar 1986. IF-SM &r inte
bara harda fighter p4 banan utan det
hela gar i gemytets tecken besatt-
ningar och arrangdrer emellan. Kal-
marbornas lugna och harliga, gast-
vanliga bemdtande skapade "kann
dig hemma” stdmning.

Prisutdelningen med tillhérande
dopp for forstapristagarna (i vikens
valdoftande glittrande vatten) kom-
mer aldrig att glommas.

Festligheterna pa kvallen bjod pa
vara egna férmagors utmarkta fram-
tradande. Scenshower, vackra tal
och dans gick valdigt bra. Allt i "fla-
derns” 2 tecken. Goda seglare seglar
alitid i |att slor.

Till O-vikare. NI behéver inte dver-
traffa Kalmar pa nagot sétt men vi én-
skar Er Lycka till!l med Ert SM-arbete
infor 1987 ars arrangemang.

Nu skriver vi inte mer denna géng
utan onskar alla seglarvanner en trev-
lig vinter och ser fram emot en ljus-
nande var.

Manga halsningar fran
Goran, Hakan, Torbjorn, Stig
(Tre Pojkar och Farsan)

i IF 1504 Fyra Pojkar




Intryck fran Kalmar

— PK-banken! Goran Garney!

—Ja hej, mitt namn ar Stefan Asker,
frdn Karlstad. Jag ar anmald till IF-
SM.

—Jaha, va trevligt!

—Ja, jo, allts4. . . detarséatt. . . ja
... jag har ordnat en battransport ner
till Kalmar. Det &r en returfrakt sa det
kom lite plotsligt pa sa att saga, det —
det blirimorgon.

- Jaha, det blir val bra? Nar kom-
mer ni?

— Klockan tre.

—Fint, dd kan nilagga i baten direkt
nar ni kommer. Klockan tre, sa du?

—Ja. .. klockan tre. . . pa natten!
(Tystnad.)

— Halla! Garney ar du kvar?

—Hrmhm - ja.

— Tror du att det kan ordna sig pa
nat vis?

—Jaha du, jag ska héra med enKkille
hér, "ring mig sen”.

(Sen)

- PK-banken! — Garney!

- Ja hej, det var fran Karlstad igen,
hur gar det?

— Det gér ba (pa svenska bra) du,
du kan ringa en kille som heter Peter
Nilsson nar ni kommer ner. Han lyfter
baten at dig.

Vilken gastvinlighet!

Det var min férsta kontakt med "Kal-
marligan”. Nar vi sedan kom ner med
baten kl 03.00 och en sémndrucken
Peter inte bara lyfte i baten gratis!
utan ocksd undrade om vi skulle
masta pd, sd kom plotsligt forvanta-
de SM-resultat i skymundan. Vilken
gastvanlighet! Vem sa né’t om snéla
smalanningar? GIom det, i alla fall
géller inte det i Kalmar.

Jag lamnade béten vid Elevatorka-
jen och tog morgontaget tillbaka till
"den bl polen i granskogen” (Va-
nern).

En vecka innan SM startade var jag
ater pa plats i Kalmar. Nu evakuerade
jag och IF-1940 till sk Kaparens
klubbhus vid Svensknabben. Férsta
kvéllen tillbringades med "Rolle” Kihl
och "Benke” Garney pa restaurang
Baronen. Den senare fick se sig
knappt besegrad i en mjddhavartav-
ling, vilket tydligen inte tillhdr vanlig-
heterna, 1-0 till Karlstad! ("Benke”
tog se’n revansch tillsammans med
sina bréder ute pd kappseglingsba-
nan.)

Spéackat program
Veckan fore SM ordnade Kalmar-
ganget ett spackat program med bla
konsert i Borgholms slottsruin
(Wiehe, Afzelius), Pizza hos Ernesto
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(Sveriges basta pizza? Jag langtar
dit!) och revanschftrsdk av "Benke” i
mjodhévning. ("Fan Karlstad, du &r
omdijlig!”)

Man gldmde nastan bort att man
skulle tavla i sitt forsta IF-SM om bara
nagra dagar. Ingen "hotelldod” har
inte. SM borde permanentas i Kal-
mar!

S& smaningom kom bryggan ut ne-
re vid Slottsfjarden och vi flyttade IF-
batarna dit. P4 bryggan mottes vi av
Henrik Blomé, som med ett rungande
skratt konstaterade: "— Jaha, nu
kommer kanonmaten, till helgen
kommer kanonerna!”

Lata dagar

Jag hade nagra lata dagar vid Slotts-
fiarden allt medan Kalmariterna slet i
sitt anletes svett, borta p& talludden
vid SM-barackerna. Ngjt konstatera-
de jag varje morgon nér jag vaknade
och kikade ut ur foérluckan: — Bra,
grabbarna jobbar som vanligt. Sa
vande jag pa kudden och sov ett tag
till.

Efter att ha gatt omkring som hus-
katten (han far ga dér) i nagra dagar
stod sd Tune up-race for dorren.
Bryggan var plétsligt full av IF-batar.
Dessutom hade IF-1940:s 6vriga tva
besattningsmedlemmar, Clas och
Jonas, anlant. Vi &gnade nagon tim-
me &t att forsoka oss pa lovarts ner-
tagningar av spinnakern, ndgot som
vi hade hort skulle vara majligt.

Hur som helst, startskottet smalil
och Tune up-race var ett faktum. Vi
seglade in som tolva och var mer an
ndjda, men trodde att de andra nog
inte gick p& max. Det gjorde de tydli-
gen skulle det visa sig. Vi blev totaltia
efter placeringarna 12:a, diskad, 12:a,
12:a, 9:a och 6:a.

Det var manga seglare vi blev im-
ponerade av under SM-veckan bla
Anders Brunstroms béatfart, Olof
Bjorlands taktiska kunnande, Bro-
derna Hanssons "enkla” seglingar
och férmaga att alltid g ratt vag och
Roland Kihls avslutningar — han for-
svann nastan alltid for oss pa sista
halva kryssen.

Enligt Clas i 1940, med meriter fran
VM i finnjolle, var banorna (nastan)
hela tiden perfekta med "neutrala”
och rattvisa startlinjer.

SM-avslutningen
oforglomlig
SM-avslutningen pa Byttan gldémmer
vi inte heller i férsta taget. Det var en
hérlig stdmning néar allas nervknutar
I6stes upp efter tavlingarna. Hojd-
punkten blev Benke och Géran Gar-

neys dundrande gylfkomp till "Rolle”
Kihls solosdng "pa festplatsen”.

Efter SM:et kom "min” Maria ner till
Kalmar och vi seglade hemét. Under
den forsta veckan hade vi séllskap av
fam. Kihl, Nilsson "Benke” och "Bod-
dan”, Bullen och Gosta "reseleda-
ren” Schwarz med fru Siv. De tog
oss med till nagra verkliga smultron-
stéllen och vi hade en fantastisk seg-
lats i en underbart vacker skargard.
Hojdpunkten blev bastun pa Harste-
na, dar var vi ocksa tyvérr tvungna att
vinka adjo for att via Géta kanal ta oss
hem.

Langtan tillbaka

Vil hemkomna fick vi s&’n langtan till-
baka till Kalmar sa att vi, nar vi fick in-
bjudan till Cupavslutningen i Borg-
holm, &kte utan att tveka.

Trots ett perfekt arrangerat IF-SM
blir det bestdende minnet av Kalmar
alla vanliga och trevliga manniskor vi,
traffade. Sommarveckorna i Kalmar
gav oss nagot mycket finare an ett
SM-guld (séna tar vi i hockey), namli-
gen nya vanner.

Ni har verkligen lyckats. Nasta
géng IF-SM gér i Kalmar kan ni redan
rakna IF-1940 som anmald!

Stefan och Maria
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Det stora braket
i Kalmar

Jag gick och vantade pa mina gastar
som skulle segla fran Véastervik till
SM:et i Kalmar. Hela séndagen gick
men inga gastar dok upp, och jag
vankade oroligt av och an pa bryg-
gan, fér pA mandag var det ju dags att
segla.

Jag borjade pejla laget pa bryggan
i hopp om att finna ndgon som kunde
hjéalpa mig.

Jag hade tur!

Hittade en kille frAn Figeholm, med
en trafolka, som var intresserad.

Morgonen efter kryssade vi oss ut
forbi slottet, trangt vérre, fortsatte ut
pa banan dar det var friska vindar,
8-10 m/s.

Vi seglade omkring och slog nagra
ganger och allt fungerade bra anda
tills jag fick se ett stag av en gul IF ett
par meter framfér mitt forstag.

Det brakade till

Béatarna stannade och gled ifran var-
andra. Storseglet rasade och vi titta-
de pé varann. Det hade hant, det som
inte fick handa. Jag kom frn babord
sé felet var mitt. Vi tittade Over ska-
dorna och det visade sig att gula IF:en
1825 inte kunde fortsatta.
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Min stav hade slitit bort skotvag-
nen nar stdven kom under bommen.
Vidare var det krosskador pa sargen
framfor vinschen. Som tur var blev
det inga krossade ben eller andra
skador.

Vi fortsatte ut till banan men seg-
lingarna gick inte nagot vidare ty kon-
centrationen var inte den basta av
naturliga skal.

Orolig nattsomn

Nar vi kom in till hamnenigen hade en
ny skotskena inkopts sa det var bara
att borja att montera och sa var vi
tvungna att tejpa éver krosskadorna,
sa att det inte skulle komma in vatten.

Den natten sov jag déligt. Dromde
om stora handelsfartyg som Kklov
IF:en pa mitten.

Seglingarna i Kalmarsund var sva-
ra. Olof Bjérland, som lar ut att man ej
skall segla pa kanterna bet sig verkli-
gen i tummen. Han var den storsta
kantékaren.

Tack till killarna i Kalmar for en trev-
lig SM-vecka.

Rodda faran IF 256

Rapport fran IF-SM
sekretariatet

Aven vid storre tavlingar typ SM, be-
hovs det flickor. Vid SM-seglingarna
fick "seglarkvinnojouren” rycka in fér
att ta hand om markservicen, dvs
sekretariatet. Men eftersom de flesta
av oss hade intressen pa sjon sa var
det ganska spannande. Vi var sju tje-
jer som arbetade i 2-skift. Om det var
nagot som hakade upp sig hade vi
tavlingsledaren H-E Lindeblad att
fraga till rads. Rapporter fran sjon flot
in hela tiden vilket gjorde att man
kunde félja tavlingen aven fran land.
Anhoriga och Ovriga intresserade
kunde snabbt fa reda pa hur deras
batar 1ag till. Resultaten matades in
pa dator s& vi behovde ej rakna ut
poang och placeringar.

Forutom resultat-redovisning fick
vi bistd med allman service tex hamta
roder och kopa frukost at seglarna
nar tavlingen drog ut pa tiden.

Under tavlingsveckan anordnades
trivselkvéall med grillning. Den lyck-

ades infalla den dagen vinden tog
slut. Andra seglingen var inte 6ver
forran vid 22-tiden. Men seglarna
uppskattade verkligen att det dofta-
de grillad flaskkotlett redan vid bryg-
gan. Mat och 6l inmundigades till
dragspelskomp av Pappa Hansson.

SM veckan avslutades med en
seglarbal pa Byttan. Stadmningen var
pé topp och det sjongs allsang sa att
den inhyrda musiken nastan blev ar-
betslds.

Sekretariatstjejerna gjorde sitt sis-
ta arbetspass pa& dansgolvet da vi
fick lite mer narkontakt med seglar-
na.

Som tack for denna veckan fick alla
vi flickor en vaska innehdllande diver-
se livsmedel av Henrik Blomé, som
ocksa hade fixat en del av maten till
trivselkvallen,

Halsningar till alla seglare och an-
hériga for en trevlig SM-vecka fran
oss pa sekretariatet.

Kina, Lisa, Bodil, Anne,
Birgitta, Siw och Kerstin

Svenska Masterskap IF 1986

Bitens Podng i segling nummer

Slut Podng

plac | Besdttning Nummer I II IT1 Iy v VI Summa
1 | Hansson/Hansson/Hansson 1504 0,0 0,0 5.1 0.0 20,0 0.0 5,1
2 | Brunstrom/Arendahl/Hoglind 1472 11,7 - 13,7 3.0 | D 43,0 0,0 14,0 | 40,4
3 | Cederblad/Asund/Stenholm 201 14,0 14,0 0,0 | D 43,0 14,0 3,0 45,0
4 | carlsson/Sellin/Hiknan 1724 | s57] a0 17| 130 100 13,0 534
5 | Bjorland/Schwarz/Schwarz 2 17.0 5, 14,0 14,0 | D 43,0 57| 56,4
6 | Garney/Garney/Garney 69 100| 130 160] 30| 17.0| 270 59,0
7 | Kihl/H&kansson/Lofstrand 2501 3.0 24,0 24,0 10,0 16,0 8,0 61,0
8 | Westman/Westman/Westman 1664 16,0 22,0 10,0 8.7 8,0 22,0 61,7—
9 | Ndslund/Svedberg/Hellstrom 1725 13,0 3,0 13,0 | U 43,0 E.O 17,0 | 65,0




Tekniska kommittén har
tittat pa...

Rapport fran Anders
Carissoni 1724 och
Hans Larsson i 3283
om inplastning avknan

Arbetet borjade i IF 1724 med att
kladseln togs bort i garderoben. Déar-
efter méaste allt kontaktlim tvéttas
bort, bdde mot déck och sidor. Till
detta anvandes tex limtvatt. Till slut
slipas ytorna med mycket grovt slip-
papper, for att f& sd bra vidhaftning
som mojligt. Innan plastarbetet pa-
bérijas maste inredningen skyddas
ordentligt.

Svart och kladdigt

Plastningen gjordes pa sa séatt att
forst plastade vi fast plattan mot
skrovsidan (1) och sedan plastades
knat pa plats (2). Detta arbetssatt vi-
sade sig bli ganska svart och klad-
digt, men resultatet blev till sist
mycket bra och dessutom snyggt.

Andrade arbetssiitt

Med erfarenheterna fran arbetet i
1724 andrade vi en del i arbetssattet
pa 3283 enligt nedan. Har skruvades
fronten pd babords garderob bort.
Harigenom fick vi mycket battre ut-
rymme for plastningen. En annan
andring som vi gjorde var att knat
plastades ihop med plattan utanfor
béaten. Att tinka pa da, &r att knat ej
blir lika formbart mot skrovsidan,
men detta kompenseras med att 1ag-
ga pa mera microballongspackel.

13 mantimmar

Total tidsatgang for arbetet i denna
bat blev ca 13 mantimmar. En man x
5 timmar for férberedelser + plast-
ning knan. Inplastningen gjorde vi till-
sammans pa ca 3 timmar. Efterarbe-
tet med malning, limning och monte-
ring av garderobssida tog ca 2 tim-
mar.

Viss forbiéttring

Vilka erfarenheter har vi d& fatt efter
en sasongs seglande med knan?
Konstruktionen &ar gjord for att
skrovsidan ej skall bukta in nér van-
ten spanns. Pa denna punkt har vi
markt en viss férbattring. Rent logiskt
maste denna forstarkning gora stor
nytta, speciellt vid segling i hart vader

Bra konstruktion
annu battre

Att plasta in knan i IF-baten ar ett satt
att gora en tidigare bra konstruktion
battre. Vad vi vet har ingen drabbats
av haveri med en IF p& grund av att
vantinfastningarna gett vika.

Om ni har synpunkter eller forslag,
sa hor garna av er till Svenska IF-bat-
forbundet.

Hélsningar 1724 och 3283

OBS! Vid arbete med poly-
ester maste absolut kolfil-
termask anvandas.

och grov sjo.

Lampligabad och rac‘:’ld-
ningsstegar till IF-bat
Bild 1 och 2 visar en mycket bra hem-
magjord stege. Den ar tillverkad av
25 mm rostfria ror med ytterméatten
850 x 320. Antal steg ar fyra. Tyvarr
finns ej denna stege att kbpa men ar
kanske anda ett alternativ fér den
som har verktyg, svets samt magjlig-
het att f& réren bockade.

Bild 3 visar en stege "Stratos”, som
séljs genom Oxel6sunds Bat & Mo-
tor. (Se annons pa annan plats.)
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Storm

Mirage, var 26 foot langa segel-
bat, kampar mot vagor och vind
mellan Gotland och fastlandet.
Det regnar hela dagen och
vindstyrkorna ndrmar sig 30
m/s. Véaxlande vindar och
orkanbyar goér Ostersjons va-
gor hoga och krabbiga. | sitt-
brunnen sitter vi tysta och vara
blickar moéts aldrig. Tiden gar
och en raddningshelikopter
narmar sig men avlagsnar sig
lika fort. Vi hinner tédnka en hel
del under vara 17 timmar pa
sjon.

Starti Visby

En tidig tisdagmorgon 23 juli 1985
ringer Johan lotsstationen och far fol-
jande uppgifter: 5—-8 m/s sydlig vind
vridande mot nord framét eftermid-
dagen. Denna rapport later bra och vi
Johan, Maria och jag bestdmmer oss
for att ge oss ivag trots duggregnet.

Provianten bestar av makaronisal-
lad, varm choklad, frukt, chokladka-
kor och kex.

Ar det ndgot vi har lart oss sa ar det
att kla sig ordentligt.

Med varma klader och regnstéll
ldmnar vi Visby och den vélbesokta
hamnen. Klockan &r prick 08.00 och
loggen nollstalls.

Sa snart hamnomradet lamnas
stélls kursen in mot Landsort i Stock-
holms stdra skadrgard. Kompassen
visar da 340° och distansen ar ca 70
distansminuter. Var toppriggade bat
for storsegel och en liten genua. Gan-
ska behagligt med fylida segel i halv-
vind och 6 knops fart. Slapjollen foljer
oss troget men efter ett par timmar i
6kande sjogang vill jollen vanda pa
sig. Detta bromsar farten si pass
mycket att den nya platsen for jollen
blir pa fordéack, val surrad.

Den 6kande sjogangen och batens
skruvande rérelser gor mig illamaen-
de och Maria tar 6ver rodret. Johan
ligger i ruffen och vilar och ar mattligt
intresserad av seglingen.

Ovadret borjar

Vindstyrkan 6kar och Maria tycker att
det borjar bli svart att halla kursen.
Mitt illamaende forvarras och jag in-
ser vad som kommer att handa. Med
hansyn till de Ovriga forsoker jag
atminstone “pricka” havet. Vid det
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— Av Karl-Peter Meijer —

-

Besittningen pa Mirage, Maria, Johan och Karl-Peter.

har laget borjar Johan forsta att han
bor deltaga i seglingen. Hans forsta
insats blir att ge mig en mugg med
skdljvatten. Skamt av typen — var det
en capricciosa eller en vesuvio? —
uppskattades ej. Jag ligger raklang i
sittbrunnen och hinner krakas ett par
ganger till under tiden Johan styr.

Klockan ar tre pa eftermiddagen
och nagon bat har inte synts till pa fle-
ra timmar. Regnet duggar vidare och
vagorna blir allt hégre och hégre. Jo-
han hojtar att vi gor fartrekord hela ti-
den. 11 knop...12knop. .. 13knop. .

Kulingen ar ett faktum nér det nu &r
ca 20 distansminuter Kvar till Lands-
ort. Vi bestammer att genuan ska tas
ner och den enda som &r i stand att
klara detta ar Johan.

Maria végrar att flytta pa sig dar
hon sitter i 1a och krampaktigt héaller
sig fast i pulpiten. Har har jag inte
manga val, utan det ar bara att resa
sig och styra med bada hinderna.
Johan studsar fram péa férdack i den
hoga sjon for att ta ner genuan. Han
drar i seglet for glatta livet men det
blir en knut pa fallet vid sittbrunnen.
Maria skriker att han ska sluta dra i
seglet men han hér inget. Trots att de
bara ar fem meter fran varandra sa
hors inte skriken. Med hjalp av teck-
enspraket forstar Johan till slut att
han ska sluta dra sa att Maria kan 16s-
gbra knuten. Nar han val har fatt ner
seglet 4r han s trott att han méaste vi-
la innan han kommer tillbaka till sitt-
brunnen. Under dessa minuter har
vinden vridit mot nord och det ar
omdijligt att fortsatta mot Landsort.
Trots att jag ar sjosjuk fortsatter jag
att styra baten som nu i stort sett gar

stersjon

sOderut.

Full storm

Det ér ett 6ronbeddvande vasen av
sjon och av fladdrande segel och
flagga. Den snabba vindkantringen
skapar valdiga vagberg och vi borjar
inse att det ar storm och att nagot
verkligt illa kan drabba oss. Overlev-
nadskanslan borjar trada i kraft och vi
pratar allt mindre med varandra. Tan-
ken som sysselsatter oss ar—Hur ska
vi klara oss? Vagorna vill pressa oss
soderut men eftersom jag inte vill
hamna i Polen férsdker jag sléra mot
fastlandet. Gippar skulle dessutom
vara hotande om vi lansade. Trots
sloren gor storseglet tva snabba gip-
par fram och tillbaka vid ett tillfélle
och det ar verkligen tur att ndgot hu-
vud inte &r i vagen fér bommen.

Johan gér ner i ruffen for att larma
sjoraddningen. | det har laget ar PR-
radion vard varenda krona den kos-
tat. Han fattar vingligt tag i mikrofo-
nen och gor anrop pa kanal 11 A. Sj6-
raddningen svarar och vill ha reda pa
position, batens utseende och om vi
har problem ombord.

Johan svarar s gott han kan och vi
blir ombedda att aterkomma om vi far
problem ombord.

Det &r skont att veta att nagon vet
var vi finns. Johan kommer tillbaka till
sittbrunnen och stanger ruffluckan
for de valdiga vagornas skull.

Den stédnda luckan innebar ocksa
att vi inte hor ndgot av PR-radion.

Maria sitter som vanligt i |4 och hal-
ler sig fast i pulpiten och jag haller ro-
derkulten i bada armvecken. Jag
kraks fortfarande da och d&, men in-



gen latsas om det. Ett forsok att reva
seglet misslyckas. Sjogangen ar for
stor. Vagorna skoljer 6ver oss samti-
digt som den nedtagna genuan sla-
par utefter sidan pa baten.

Bléta kex och chokladkakor ligger
osmakliga vid vara fotter men min
tomma mage far mig att séga till Ma-
ria att hon ska ta med "provianten”
om vi blir tvugna att dverge baten. In-
te en bat har vi sett pé tio timmar och
det kdnns onekligen ensligt. Loggen
visar att vi har gjort 70 distansminuter
och vi borde snart bérja se land. Na-
gon stans mellan Oskarshamn och
Oxeldsund ska vi komma in. Men
var? Och hur ska vi veta vilket sjokort
vi ska titta pa?

Pa avstand hor vi ett ljud som visar
sig vara en helikopter. Den kommer
narmare och vi vinkar till den, men ef-
tersom vi inte ari sjondd flyger den vi-
dare. Detta livstecken hdjer stam-
ningen ombord trots att vi inte far na-
gon hjalp.

Timme efter timme gdr och det
bérjar skymma. Plotsligt far jag syn
pé négot. Ar det land? Vi sitter alla tre
pé& helspann och tittar pA samma
flack. Sakta tonar konturerna av en
fyr fram. Vi jublar inombords, men in-
ser And3 att manga svérigheter ater-
star i det tuffa vadret. Johan gar ner i
ruffen och letar febrilt bland sjokorten
efter den beskrivna fyren, men hittar
den ej. Jag tors inte narma mig land
mera utan gar parallelit med kusten.

Den besvarliga stormen bdérjar avta
och det blir lattare att styra baten. Vi
vet fortfarande inte var vi befinner oss
men sé far vi syn pa en annan segel-
béat. Jag styr upp mot den och Johan
skriker. — Vad heter fyren? Allt vi hér
ar "appen”. Efter en stunds letande
hittar vi ratt sjokort och forstar att det
maste ha varit fyren Storkldppen de
menade. Vi har alltsd hamnat strax
norr om Vastervik!

Vastervik nasta

| kuling seglar vi sbderut mot Vaster-
viks inlopp. Det &r nu morkt och vi far
ta hjalp av fyrar. Vid horisonten syns
en nodraket och vi lider verkligen
med dem som &r i batarna dar ute.

Storseglet tas ner och vitar hjalp av
motorn den sista biten i den utprick-
ade farleden in till Vasterviks hamn.
Klockan ar elva och Maria gar ner i
ruffen for att leta efter ndgot torrt att
satta pa sig. Hon upptacker da att
hon har héllit i en gummistropp dnda
sedan ovadret borjade. Min sjosjuka
har slappt och jag &r glad men samti-
digt mycket trétt. Johan daremot
tycks kunna tila hur mycket som
helst.

Till slut ligger vi fortojda i Vaster-
viks gasthamn. Forst nu kan vi sédga
till varandra att det gick vagen. Var
bel6éning blir makaronisalladen, som

har fatt vanta lange pa var hunger.
Det har slutat regna och blésa. Log-
gen talar om att vi har gjort 96 dis-
tansminuter utan att ens varainarhe-
ten av Landsort. Innan vi gar och lag-
ger oss anropar Johan sjoraddning-
en och talar om att vi oskadda med
bat ligger i Vastervik. Dagen ar avslu-
tad och klockan &r ett.

Stockholm.

Ostersjén

Dagen efter

Vi vaknar sent pa férmiddagen i sols-
ken. Det forsta vi gjorde var att ringa
vara foraldrar och tala om att allt var
vél. Fantastiskt nog visste de via sj6-
raddningen att vi var i Vastervik. All-
ting i baten ar fuktigt och vi tbmmer
det mesta och later det torka. Johan
har lite huvudvark och Maria och jag
kanner oss ocksa lite omtumlade.
Samtalen pa bryggan kretsar natur-
ligtvis kring stormen. Manga béatar
var tyvarr ute i stormen eftersom va-
derleksrapporten inte varnade. Na-
gra skadade batar finns i hamnen ef-
ter ovadret och en segelbat star re-
dan pa land for reparation av rodret.
Endast smérre skador drabbade var
bat. En sém gick upp i seglet och
flaggan hade fladdrat sénder och sag
ut som en samre sortens orlogsflag-
ga. Vi var imponerade over batens
sjovardighet.

Albin Accent nr 253 — bdten som hjélpte oss genom stormen.

Uppgiften om vindstyrkan variera-
de mellan 25 m/s och 40 m/s. Oav-
sett hur hart det blaste var det i alla
fall en forfarlig upplevelse och baten
var till salu hela dagen men nagon ké-
pare fanns det ej. Sista strackan till
Stockholm skulle géras sé fort som
m&jligt och utan segel.

Lirdom av stormen

Gjorde viratt eller hade vi baratur?
Tyvarr fick enligt uppgift tvd ménni-
skor sétta livet till och det ar givetvis
tvd manniskor for mycket men med
tanke péa att s& ménga bétar blev ut-
satta ca 50 st, sa ar jag 4nda forvanad
Over att s& manga klarade sig under
de svéra férhéllandena.

Det maste nog erkannas att bat
och besattning inte var riktigt forbe-
redda for stormen. Egentillverkade
livlinor fanns i baten men anvéandes
ej. De kom helt enkelt aldrig pa tal.
Sjosjuka och trotthet reducerar
handlingskraften och aven ténkan-
det. Nagon stormfock fanns ej i ba-
ten. Var segling med storseglet gjor-
de baten mycket lovgirig, vilket en
stormfock inte skulle ha gjort. Stor-
men kom snabbt och ndr den redan
har kommit kan det vara for sent att
andra pa nagot. Nédraketer ar bra att
ha men de ska inte vara nerpackade
svaratkomliga i en véaska vilket var
fallet for oss.

Vad som ér lika viktigt som allt an-
nat &ar att man inte grips av panik och
att man ar envis. Jag trodde faktiskt
inte att jag skulle kunna styra baten
samtidigt som jag var sjésjuk. Manni-
skan har tvekldst reservkrafter. En
stor psykologisk hjalp var de tva till-
fallen da dels sjéraddningen pa PR-
radion svarade pa anrop och dels da
helikoptern visade sig.

Den lardom vi tar av stormen &r att
man ska tanka efter fére. Det ar inget
att strava efter, att hamna i storm
men har man varit med om den &r det
absolut en erfarenhet.

B — S
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